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CAPITULO |

IDENTIFICACION

Figura N° 1

Los nttmeros identificatorios que figuran en el Tiulo de Prbpiedad
son:

1-Numero de Serie del Motor
2-Niimero de la Carrocerfa
3-Numero de Serie del vehfculo

Estos se encuentran ubicados como indica la Figura N2 1
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PUESTA EN MARCHA

Aunque parezca algotan elemental referirse a cémo poner en marcha
un motor, nolo es tanto si se considera gue existen muchos motores
prematuramente desgastados por una ihadecuada %cmmﬁ en mar-
cha. Abuso del precaténtador, fondear el motor estando frio excedien-
do revoluciones, son dos de los muchos malos habitos que cometen
aun los mecanicos mas experimentados.

Todo motor frio, y méas atin en tiempo invernal, trabaja después de
puesta en marcha, practicamente sin lubricacion en su parte superior

y con un "lavado” de cilindros, por el combustible que penetra cast -

sin gasificarse a causa del frio, que fo condensa en las paredes del
mijitiple. También, muchas veces, cuando un motor es reacio a
ponerse en marcha, el Oﬁoqmaoq tan pronto consigue lograr las
primeras explosiones, acelera profundamente y de tal manera, m:m
parece (ue tueran a soltarse tadas las piezas internas del motor. Esa
no es la forma. Un motor bien afinado puede y debe ponerse en
marcha casi al "ralenti", y si alguien puede no estar de acuerdo con
elle, tomar como ejemplo los motores que poseen “starter” automéa-
tica y que limita al conductor a sélo dar arranque con la llave sin tocar
en absoluto el acelerador, Estos motores, mientras alcanzan la
temperatura hormal de funcionamiento, estan algo acelerados pero
nunca exageradamente, para luego, automaticamente recuperar su
marcha lenta, cuando el motor adquirié temperatura.

Mas consejos sobre la puesta en marcha, comotambiénlo aconsejan
sus fabricantes en los manuales del duefio:

Estando el motor frio, conectar el precalentador y girar 1a liave a la
posicion de tope "derecho”, se accionard el motor de puesta en
marcha y tan pronto se encienda el mismo, se suelta esa llave, la que
automaticamente vuelve a su posicidn de orden de marcha.

Debe dejarse funcionar el motor en forma lenta durante unos momen-
tos para gue adquiera temperatura, y se iniciara fa marcha a reducida
velocidad hasta que se alcance la temperatura normal de funciona-
miento, lo J:m estard indicado por la m%; a del tetmdmetro que se
situard en el centro del cuadrante. No debemos olvidar, qgue simul-
taneamente con el motor, deben tomar temperatura los elementos

ue componen la transmision, ya que un esfuerzo brusco con estos
elementos frios, puede provocar la rotura de cualquiera de ellos, por
ejemplo "palier’,

Advertencia
Estando el motor frio, evitar acelerarlo violentamente.

Todos los avisadores luminosos deben encontrarse apagados cuan-
do el motor funciona.

Sl el motor es nuevo, durante los primeros 1000 kildmetros de
recorrido, no exceder de las siguientes velocidades maximas:

Fengeot 504 e f-a]ﬂ_

En 1a.: 20 k.p.h.

En2a:40kph.

En3a.: 60 kph.

Enda.: 85 kp.h.

En 52.:105 k.p.h.
No mantenga velocidades constantes ni muy bajas ni muy altas. Lo
beneficioso para el periodo de asentamiento son las velocidades
<mm_mamm con detenciones prudenciales, s el viaje es de larga dura-
cion. -
El Peugeot a través de lps ahos incorpord tres cajas de cambios
distintas, y en ellas ia posicion de las distintas marchas es diferente.
Se debe tener precaucion, eh caso de cambiar de modele, ¢on la
posicién de la marcha atras.

CONTROLES A OBSERVAR DURANTE LA MARCHA

Testige luminoso de presion de aceite.

La luz testigo roja es ury indicador que se apaga tan pronto se pone
en marcha et motor y debe permanecer apagada mientras funciona
la maquina,

Si este indicador se enciende durante Ja marcha del motor y no se
apaga aln acelerando, effo serd indicacion de una falla en €] sistema
de lubricacion o defecto en el bulbo detector de presién del sistema
de engrase.

Testigo luminoso de funcionamiento de frenos.

Este indicador, también de color rojo, debe permanecer siempre
apagado, por cuanto si enciende, sefalara una falia en el circuito de
frenos y del freno de potencia. Ante tal situacion, debe localizarse de
inmediato la fatla.

Indicador de carga de la bateria

Este indicador es de sistema "a voltimetro*, Encontrandose el molor
detenido, |a aguja debe situarse en & centro del cuadrante, aproxi-
madamente, medic minuto después de haber puesto el contacto de
encendido, .
Durante el funcionamiento normal del motor, la aguja se desplazara
hacia la derecha a partir de la zona central. Si ello no ocurriera, debe
revisarse el sistema de carga.
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Alternador

El sistema de carga esta a cargo de un alternador, 1o que obliga a
adoptar ciertas precauciones como ser:

a) No invertir las conexiones de los cables del regulador del alternador
o la_polaridad de la baterfa, por cuanto se dafiarian los "diodos”
rectificadores de! alternador y otros componentes del cireuito de
carga.

b) No debe desconectarse a bateria mientras el alternador gira.

) No debe cargarse la bateria instalada en el vehiculo, sin antes
desconectar tos cables de unidn de la instalacion al mismo.

m_: _20 hacer funcionar el motor sin la bateria o por medio de otra fuera
el auto.

) No hacer funcionar el regulador sin estar conectada a masaia union
con et alternador.

) Nunca debe ponerse a masa el borne de excitacion del alternador
0 et requlador.

Sistema eléctrico con proteccion.

Fusibles,

Existe una caja receptaculo de fusibles instalada debajo del tablero
hacia la izquierda que contiene cinco fusibles que protegen los
siguwentes circuitos:

A) Luces de posicién delanteras y traseras de patente y tablero; 5
amperes.

B) Encendedor, bocinas, iluminacion interior, reloj y radio: 10 ampe-
res.

C) Luces de retroceso, stop y ventilador desembragable: 10 amperes.,

D) Luces de viraje, indicador de nafta, acondicioamiento de aire,
termémetro, voltimetro y testigos de presion de acelie, cebador y
freno: 10 amperes.

E) Motor del limpiaparabrisas: 10 amperes.

ATENCIONES PERIODICAS

Nivel de aceite.

Todo motor moderno de altas revoluciones consume aceite, al cabo
de algunos miles de kilémetros, y aln no acusando ammm_mm_m ex-
cesivo, esta cantidad puede ser significativa. Esto nos lleva a la
necesidac de controlar, periodicamente, el nivel de la varilla in-
dicadora aundue no se efectue un cambio de aceite.

La parte superior de la varilla muestra grabada las letras "MAX” que
correspande al limite maximo de la capacidad del cérter y no debe
ser sobrepasada. La misma varilla, en su extremo inferior indica con
una raya el nivel minimo "MIN‘ que debe contener el carter y es aviso
de que debe reponerse el aceite faltante. Entre los limites "MAX" y
“MIN" se lee la palabra "normal* entre dos rayas proximas a las
anteriores.

Se debe agregar aceite cuando desciende el nivel dentro de las rayas
_mzm__mmn_oqmm de "normal", y no esperar que descienda més alla del nivel
minimo.

El nivel de aceite debe ser controlado luego de estar detenido el motor
un tismpo no menor de una hora. Los cambios de aceite siempre se
deben efectuar estandc el motor caliente.

Circuitos hidraulicos.

_......wawuomgmmo:am,m._mzoo:,m:m_um_.mam ”\ ucmamocmmamamm_
nivel periddicamente . Un leve descenso del nivel no tiene mayar
importancia, pero si desciende demasiado (mas abajo de la mitad del
aouwamwﬂwv es indicio de escape en 8l sistema y debe localizarse de
inmediato.

TABLERO

Con e correr de los afios los PEUGEQT fueron cambiando el disefic
de su tablero a fin de modernizar sus lineas y dar mayor informacion
al conductor, :

También encontramos algunas diferencias entre los tableros de los
distintos modelos del mismo ano, que de acuerdo a su nivel de
equipamiento y precio presentaban diferencias en si instrumental.
En este manual, sdlo ifustraremos jos tableros que equipan al modelo
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basico, pudiendo encontrarse alguna diferencia con el modelo de su

propiedad.

Tablero de la Pick Up

i

1-
12-
13-
13-
i5.
16

@_umo. 504

Figura N° 2

Puesta a cero del contador

Contador parcial

Luz testigo dea luz alta {azul)

Luz testigo de luces de posicion {verde)
Luz testigo de luces de giro {verde)
Indicador da presién de aceite
Voltimetro

Velocimetro

Contador totalizador

Luz testigo de precalentamiento

Nivel de combustible

Indicador de temperatura de agua

Luz testigo de temperatura de agua
Luz testigo de falla de frenos {roja)

Luz testigo de carga del aitesnador (rojal
Luz testigo de presidn de aceile (roja)

11

Tablero de la Berlina

Figura N° 3
1- Puesta a cero del contador
2- Contador {otalizador
3- Luz testigo de reserva de combustible
4- Luz testigo de luz alta {azul)
5- Luz testigo de luces de posicidn (verde)
£ Luz testigo de luces ds giro (verde)
7. Indicador de presién de aceite
8 Voltirnetro
G Velocimetro
10- Contador diario parcial
- Luz testigo de precalentamiento (amarilla}
12- Indicador de nivel de combustible
13- Termémetro
14 Luz testigo de temperatura de agua {roja)
15- Luz testigo de falla de frenos (roja)
15 Luz testigo de carga del alternador {roja)
17- Luz testigo de presidn de aceite (roja)

ENGRASE.

Todo mecanico debe siempre estar atento a las manchas que pueden
aparecer en el plso luego de dejar eslacionado el vehiculo. Es

- imponante para una rapida localizacion, detener el coche en un

pavimento limpia.
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Conitrolar el nivel de lubricante en caja y puente cada 3000 kildmetros
y en caso de pérdidas visibles en el suelo camblar juntas de clerre y
prohar la hermeticidad de los cdrteres.

Los elementos mecanicos de suspension, direccion y transmision
tienen diversos puntos de engrase que deben ser aiendidos periodi-
camente, al menos cada 3.000 Km.

El Peugeot 504 posee engrasadores a presitn en nueve punios del
chasis, a saber:

-Engrasadores punta de eje derecha: Cantidad 1 (4 de Fig.4)

mmm ﬂmmmwvn_oqmm rotula palanca conexion derecha: Cantidad 1 (4 de
-Engrasadores cremallera de direccién: Cantidad 2 (12 de Fig. N2 4)
_u_mm Emmbmvaoﬂmm rétula palanca conexién izquierda: Cantidad 2 (11 de
M__w:mqmwmaoqmm rétula punta de eje izquierda: Cantidad 1 {11 de Fig.N2
-Engrasadores bola del tube de empuje; Cantidad 1 {1 de Fig. N2 4)

.A_vm:@_,mwmao_. rodamiento central cardanico: Cantidad 1 (15 de Fig N©
.A._v.m_uo:mm de vaciado y flenado de la caja (1,250 Lt.) (2 y 3 de Fig. N¢
-Tapones de vaciado y llenado del puente posterior {1,600t} (14 de
Fig. N2 4)

Los aceites y grasas recomendados para una correcta manutencion
de su vehiculo san:

ORGANO YPF SHELL ESSO
KMOTOR Diasel Movil CD AT Rimula CT ESSOLUBE XD
ulligrada BAE 15Wa0 Monogradoe SAE 30 Mulligrade EAE 15W40
CAJA DE VELOCIDADES | supermanil 412 SAE 40 X - 100 3AE a0 ESS0LUBE HDX SAE 40
PUENTE TRASERD SP. 1400 Transmisidn C GP-90
MAZAS DELANTERAS Grasaie 620 22 Ratonax A Multizao H
Fibvosa AT 2 Fibrasa
ENGRASADORES GiasaN2E25 20 Ralinax A Mullivac H
Adhesiva Adhesva

CARROCERM
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RUEDAS Y NEUMATICOS

Estdn equipadoes con lantas de chapa estampada del tipo ventiladas.
Las medidas segiin el modelo de que se trate pueden ses:

Llantas medida: 5"Jx15
a= 127+1.5mm
b= 30mm

0
Llantas medida 5'1/2x15

a= 1397x16
b = 23mm

En el primer caso la trocha es de:
delantera :1.420 mm .
trasera:  1.330 mm

En el segundo caso:

dalantera :1.434 mm

trasera: 1.344 mm

Los neumaticos que coresponden
son 6,50x15",

FiguraN° 5

Las presiones de inflado son:

e L o= sz

PRESICN DE INFLADD

") -
MARCA TIPO | Dimon Fuedaz Traseras
L R 4% xEn_._m Lbs Ec_m.m
 FATE 75) 5
FIRESTONE (CANIRN DE LGS | Gomin i 2
GOOD-YEAR [Super Cushion Gd) h
PIFELLY (Sxmpictue S50 '8 2
18 F
. B2 m_.u..l[.
o 1,64 24

_

bagesd T

Balanceo de ruedas

En caso de detectar una vibracion con el andar det autsmavii, se debe
comprobar €l balanceo de las ruedas.

En caso de g2 esta vibracién se manifieste a una velocidad de 80/90
Kin/n, siempre provienen de un desequitibrio estatico de ias ruedas
delanteras, si en cambio, s8 manifestaran a una velocidad de 110
Km/h o superiores, se deben a un desequilibrio dinamico de las
tuedas delanteras. .

El desequilibrado de las ruedas posteriores, siempre que aste sea
muy pronuncizdo, se manifiesta por una vibracion de toda la carro-
cetia durante una desaceleracion de 100 km/h a 80 i

Las ruedas delanteras siempre deben ser balanceacas colocadas en
el vehiculo, de moda que conjuntamente con ésias se balancea toda
ta masa que gira acoplada. En caso de las ruedas traserac se opia
nor ena balanceadora de ruedas separadas que da una suficiente
precision come para las ruedas motrices.

Faa fograr una mayor duracién de los neuiraticos, dado por un
desgaste parejo de 10s cinco que edquipan al auicmdvil, es con-
veniente la iotacion de los mismos en intervalos del orden e 12.000
Km. Juntamenic con la rotacion de los mismos es necesanin reansar
el coticonondiente balanceo.

Las ruelos deben ser ajustadas con una llave torquimétrica con un
par de apriew: e 6 Kgm,



CAPITULO I}
CAJA DE VELOCIDADES

Los automéviies PEUGEOT han sido equipados con tres cajas de
velocidades, la més antigua (hasta aproximadamente el afio 1972)
identificada como C3 B, tuya caracteristica mas a la vista es que la
primera velocidad se encontraba debajodela marcha atras sigufendo
el estilo de los automéviles con tres marchas mas una cuarta para
altavelocidad, a ésta le sigui6la caja identificada como BA 7 de cuatro
velocidades que su esquema de marchas se cefia al esguema
Europeo mmzma_ con la marcha atras mas alejada de las marchas
adelante; Iuego fa produccion continud con la identificada como BA
.\%..._ mhouﬁ a al generallzarse las cajas de cinco marchas hacia
adelante.

CAJA DE VELOCIDADES C3 B

[Peugeot®02™"— T

Arbol motor

Arbol interrmediario

Arbol recepior

Sinfin del velocimetra
Reenvio de marcha atrés
Pifibn de 12 46 dientes

Piftén desplazable de 12 y MA
Pifion de 22 29 dienfes
Sincronizador de 22 y 38

10 -Pidén de 32 28 dientes

11- Sincronizador de 42

12- Tapa de mando y seleccién do marchas

PRPNPAL@EN

Relaciones de demultiplicacion

18 0,269:1
28 0,480:1
as 0,746:1
42 1,000:1
MA, 0,248:1
Desmontaje

Operaciones preliminares

Figura N° 7
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Desmontar :
Eltope de desembrague.

Los tapones de vaciado (1) y de nivel (2}, vaciar completamente el
aceite contenido.

El carter del embrague.
La tapa de cambio de velocidades.
Limpiar extericr e interiormente la caja.

Desarme

Intraducir dos velocidades, retirar el tornilio Allen del cardan y des-
montarlo.

D:_”m._ao el tornillo de fijacién del cuerpo del pifidn def velogimetro,
retirarlo.

Quiitar ias seis tuercas de fijacion de} carter trasero, desmontaro y
recuperarla arandela de bronce ubicada entre el redamiento y el retén
trasero.

Quitar las arandelas de regulacion y el sinfin def velocimetro.

Quitar el tornillo tope del eje de reenvio de la marcha atréas y quitar el

eje y el pifidn con sus arandelas.
Retirar los ejes de las horguillas y las horquillas.

Figurai° g

| Peugeot 504 " it

Mantar la horquila de 1# para mantenera posicionada y aseqgurarse
que la 42 queda en su posicion correcta, luego con ayuda de un
extractor retirar el conjunto arbol motor con su rodamiento, arandela
de proteccién, aro de tope y tuerca.

Colocar la 22 velocidad y aflojar la tuerca de apriete de los pifones
del &rbol receptor.

Luego aflojar y quitar la tuerca de apriete del pifién de 12 en el arbol
imermediario.

Desmontar el pifion de 12 y sy sincronizador, empujar con un mazo
el arbol receptor. manteniendo posicionada la 42 velocidad.

Figura N°9

A medida que sean liberados recuperar ¢l sincronizador de 42 y su
moq%. el pindn de 3%, el sincronizador de 22 y 32 con su byje, &l pifién
o 28,

El &rbol se extrae equipado con el buje del pindn de 22, el rodamiento
central y el cono sincranizador de 12

Con ayuda de una pinza liberar el seguro del tope del rodamiento
trasera del arbol intermediario, después, empujar ef &rbol hacia atras
hasta que se libere la ranura del rodamiento y con la ayuda de un
extractor sacar el rodamiento trasero.

Empujando el &rbol hacia atras se libera el rodamiento delantero y
luego sacar el conjunto del interior del carter.

IMPORTANTE

En caso de desmontar el mando de seleccion de velocidades, es
necesario referenciar la posicion en que se encontraba, dado que de
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m:Eoom:mUom_omo:oqﬁmsm_tcmammm_. umazawomm_umam_ummo n_m
<m_ooamamm. . .
Para desarmar el arbol motor proceder de la siguiente manera.

o bR

Figura N° 10 ) .
Sujetar el arbol motor por el dentado (1} de 42 velocidad, afiojar y

i i izqui O una
uitar la tuerca de apriete del rodamiento izgquierdo) ¢
lave como la (3), n,mnm_. el aro tope y con Ja ayuda am&:z wmx:mnpoq
quitar el rodamiento; recuperar la arandela de _u_d,moo_. n An_vm_ sl
i fuera necesario desmontar el rodamiento de agujas f!
mmomcﬁo-. extraer el anilio del tope exterior utifizando un elemento
apropiado, eventualmente, si estuviera dafiado sustituir el anilio tope
interior.

Para desarmar el 4boi receptor se debe quitar el buje con resalte del
pinon de 28 y su perno de sujecion (A).

Figura N° 11

|Peugect504 T T S T A

Con un extractor retirar &l rodamiento y desmontar el cono sincro-
nizador de 12

Paradesarmar el arbol intermediario mantenerfo en una morsa provis-

ta de mordazas, quitar el anlllo tope y su arandela de apoyo v lueqo
el rodamiento Qm_nm_.ama. pey poyo ylueg

Armado

Qperaciones Previas

Todas las piezas deberan estar perfectamente limpias.

A medida que se monten los distintos elementos deberén ser lubrica-
dos con aceite SAE 40.

_..mEQommm:.__om«m_.Omn_m—oumncmwm:m<m=amm303maoamcm&:
ser reemplazados por elementos nuevos.

Armado del arbol motor

Se coloca la arandela de proteccion y el radamiento, se coloca la
tuerca, se la aprieta a 9 Kgm y se la frena en las zonas fresadas.

Se monta el anillo tope en la ranura del rodamiento y se monta el
rodamiento guia del arbol receptor.

Figura N® 12
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i uias (1) en la herramienta (3) con los
wmmmmwﬂosmmm“_momn_:mmmﬂzmﬁm%omwﬁh_cnwu_mm agujas ¥ el anillo en su sttio
golpeando con la mano. ‘ . - canura
Asegurarse que el anillo superior (2) esté bien ubicadoenlar
correspondiente.

Armado del arbol receptor

i a iento central (2)

ta el cono sincronizador de 12 (1) y el rodamien ]

mmmﬁo%:w apoye sobre el cono sincron adot con ayuda de la herra
mienta (M).

Figura N° 13

, i if > tope de
Verificar que se libere completamente el arificio del pemo de

buje oo:nqmmm:m y montar luego el perno, montar & buje con resalte
y colocar e} perno en su alojamientc.

Armado del arbol intermediario

Mantar con una prensa hidréulica el rodamiento delantero colocar
luego la arandela de apoyo y el anillo de tope.

Sustitucion de! rodamiento trasero del céarter

Para desmontarlo seguir el siguiente procedimiento: iad

itar of retén (1), e anillo de tope (2} del rodamiento, la arandeia ce
w@m__—mﬂw@ 3) ¥ _Mhmwmo sacar el qoamawmsno {4) con la ayuda de up
empujacor.

[Peugeot 504 . . )

Figura N° 14

Para el armado se debe determinar primero el espesor de la arandela
de reglaje para posicionar el rodamiento sin holgura lateral.

Esta arandela, que va colocada entre el rodamiento y el anillo de tope,
sa provee en cinco espesores: 1,90 - 1,94 - 2,00 - 2,04 - 2,10 mm.

Para poder medir este huelgo se debe montar el radamiento con Ln
anillo de tope nuevo pero sin arandela, en sus posiciones extremas,
_mo_a_*mqm_..os entre esas posiciones es el espesor de la arandela a
cdlocar.

Continuando con ¢l armado de la caja de velocidades, se debe
introducir ef arbol intermediario en el interior del carter.

Se ubica el rodamiento delantero
en su alojamiento con una maza
de madera y con la ayuda de una

inza (N} se libera el anillo de
ope del rodamiento trasere y se
mon-ta este con la ranura hacia
el exterior.

Se coloca con la ayuda de una
herramienta (M) apdyando el 4r-
bol sobre un taco de madera.

Para regular el arbol receptor se
lointroduce en el carter, se refer-
encia angulammente el conjunio
sincronizador de 28/32 y su brida
de enganche equipada con los
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cronizacion, luego se desensambla el conjunto.

conos de sin

Figura N> 16

Posteriormente se coloca en el arbol receptor y en el mismo
pifion de 22 (1) .

el buje sincronizador de 28 y 32 {2) sin brida

el anillo del pifion de 32

el pifidn de 32 (3)

el cono (4) y el sincronizador de 48 (5)

Figura N* 17

orden el

[Peugeot 504 _, _ e 28]

Se empuja e &rbol receptor hasta el fondo dél carter y se sujeta el
ow%_uswo conhuna tuerca nueva apretada provisoriamente en la punta
&l arbol.

Colocando la 12 velocidad se aprieta la tuerca de armado a 3 Kgm.

Una vez terminada esta etapa, se deben comprobar los huelgos
resultantes.

Figura N° 18

La holgura entre el pifién de 22 y el resalte del anillo.
La holgura entre el pifdn de 32 y el cono sincronizador de 42,

Los valores de la holgura deben estar comprendidos, en ambos
casos, entre 0,3 y 0,4 mm; de lo contrario verificar los bujes de los
pifiones de 22 y 32 y si presentan falencias reemplazarlos,

Colocar en su lugar el drbol motor armado introduciéndolo con la
ayuda de un mazo de madera hasta que haga tepe con el anillo.

Para continuar con el armado, colocar el carter del embrague sobre
unbanco y ubicar la caja verticalmente sobre éste, separando las dos
piezas por medic de tacos de madera de un espesor del orden de 20
mm, uno a cada lado del drbol motor.

Montar e sinfin del velocimetro en el arbol receptor.

Después de limpiar cuidadosamente la cara trasera del carter, verifi-
car e espesor de las arandelas de separacion del rodamiento trasero
y €l sinfin del velocimetro para obtener una regulacion correcta.

Luego de quitar el arbot motor v el receptor, montar el buje sincroni-
zador con su brida de enganche, respetande las referencias hechas
en el desmontaje.
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A continuacion, montar el pifién de 12 en las estrias correspondientes
del 4rbol intermediario y sujetario con una tuerca nueva apretada
provisoriamente con fa mano.

Introducir et arbol receptor por detras, en el carter

Figura N°19

Montar por orden:

-¢l piion de 22 (1)

-el sincronizador de 22 y 32 y st masa (2}
-el pifdn de 32 (3} y su anillo

-el cono (4) y & sincronizador de 42 (5)

Introducitio en el carter y apretar la tuerca provisoriamente con la
mana.

Montar gl pifidn desplazable de 12y MA y poner la 24 velocidad; luego
apretar la tuerca del pifion de 12 en el arbol intermediario a 5,5 Kgm
y asequrarla en los fresados.

Apretar la tuerca del arbol receptor a 3 Kgm.

Asegurar contra los fresados la tuerca del arbol receptor ¢on un
punzon.

271

Figura N® 20

Montar ei arbol motor armado e introduci
cirlo con un mazo hasta gu
el segura haga tope en el fondo de su alojamiento. e

Ubicar en su lugar las arandelas de espesor (1), est
; , estas
espesor ya determinado msazo::msmw _ deberan ser del

Figura N° 21

Montar el eje de reenvio de la MA, las arandelas dispersoras y el eje.
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o detope (2) con una pasta fijadora de roscas.

+ n el tornill
Fijar el eje co de los arboles y luego colacar fas horquillas

Asegurarse del libre giro

con sus efes. . .

Montar m__nmao_. del embrague y asegurarse del posicionamiento de

los pasadores de centrado. o y

Montar el carter trasero y apretar 1as tuercas de fljacion a @.m QM.
n, lubricAndolo previamente, trabandola cajacon om.

Q%h%m%a%qmwaﬁm_. el tornillo Allena 6 Kgm, luego mﬁ_oﬂmq_o y apretar

I definftivamente a 1 Kgm; asegurario clidadosamente.

Montar el cuerpo del velocimetro. .

Montar la tapa de la caja, no alvidando de poner su junta.

Comprabar el buen funcionamiento y 1uego montarla en el vehiculo.

Caja De Velocidades BA 7 (cuatro velocidades)

Figura N® 22

[PeugeotS04 - - o . 29

1- Arbol motar

2 Arbol intermediariq

3 Arbol receptor

4- Mando de la seleccidn de velocidades
-3 Sinfin de velocimetro

& Pifién de marcha atras 31 dientes
7- Pifién de 12 35 dientes

8 Sincronizador de 18y 29

9- Pifién de 22 29 dientes

10- Pintn de 32 26 dientes

11- Sincronizador de 32y 48

Relaciones de demultiplicacién

12 0,2812:1
28 0,4752:1
.3 0,7319:1
42 1,0000:1
MA  0,2751:1

Desarmado de la Caja de Velocidades

Operaciones preliminares

Para comenzar con ef desarme de la caja de velocidades se deberan
realizar las siguientes tareas preliminares:

Figura _.,_o 23
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Extraer:todo el acelte que pueda contener; el tope de bolillas (3), la
horquitla de desembrague (4}.

Figura N° 24

El carter de embrague .

El contactor de la luz de retroceso (5).

El tomillo de tope {(6).

El casquillo del pifién det velocimetro (7).

Se comienza el desarme extrayendo la cruceta, para lo cuat ésta
debera ser bloqueada para sacar e! tomillo de fijacion.

Luego se extraen los tornillos de fijacion del carter y con pequenos
no_%mw con un mazo de madera ¢ martitlo de plastico se extrae ¢l
carter

Una vez retirado el carter, se extraen (4) los tornillos Allen de fijacion
de la placa tope de los rodamientos (5).

I - — e o em R
(Peugeot 504 . . . 31

Figura N° 25

Los ocho tomillos de ensam :
somonan ble de los semicarteres y el carter

Luego se desmonta el conjunto de engranajes.

Figura N° 26
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Para ello se introduce el desplazable de 32/4% (1) en el cono del
sincronizador de 32 (2) y en esta posicidn se separan los érboles
motor {3} y receptar.

Se extrae el rodamiento de agujas (4) del interior det arbol motor.

En el &rbol receptor se destraba el sincronizador de 3%/4° sin desmon-
tarlo _< se referencia ia posicion del despiazable respecto del buje,
para [uego si, extraer el desplazable.

Para desarmar el arbol intermediario se extrae el seguro de tope m:
del ,u:._o: intermediario de MA y se recuperan la arandela elastica (2)
el plndn intermediario (3) y el anilio exterior del rodamiento (4).

Se continlia el desarme extrayendo el segurodetope @ mwc arandela

elastica de sujecidn (7) del buje sincronizador de 38/4

Figura N° 27

Posteriormente se desarman los &rboles motor y receptor.

Figura N° 29

Se desatornilla Ja tuerca (8} que sujeta el pifion receptor de marcha
atras (9).
Se extrae et buje sincronizador y el pifidn receptor de 38,

Luego con ayuda de una prensa se libera el eje del arbol y se sacan
las piezas de acuerdo con la siguiente figura:

Figura N° 28
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1-Arandela de bronce
2-8infin del velocimatro
3-Tuerca

4-RFifién receptor de MA
5-Redamiento

8-Conjunte de asandetas
de regulacién

7-Anillo separador del
pifidn de 12

8-Buje de! pindn de 12
9-Rodamiento de agujas
10-Piddn receptor de 12
11-Bufe del sincronizador

12-Desplazable del
sincronizador

13-Fifion de 22

Figura N° 30

Para desarmar el arbo! motor se debe extraer primero el seguro de

_oum. «mo,%mﬂm:ao la arandela elastica, para sacar ef rodamiento, la
aranclnia deflectora y los espesores de requlacion.

VA —

_.memmoJ.Wo..h..i : -l: . ua_

esarme de las horquiltas, se las coloca en posicion de 22
w@m_ommm_ y con ayuda de un punzon se saca of pasador elastico de
la horquilla de 12 y 22; luego posicionandolas en 4- velocidad se quita
el pasador glastico de 3%42 se saca el tornillo Allen que las fija y se
retiran los ejes de las horquillas de 1%/22 y m..E-A.

Luego se saca el tornillo de fijacion de la horquilla de MA (1) y sela

retira junto con el piRon de reenvio 2.

Figura N® 31

¢ acic -uatro bolittus v el dedo
Se recuperan los tres resortes de fijacion, las cuatro bolitas |
de uoﬁm.o:m_,amaow del eje de I horquilia de 1827 se said la aguja
de posicionamiento.

Armado

nzat o armado de ia caja de velocidades esta debe
wMummW uﬂﬂwmﬁ_w?wm limpia y tos elementos com c;m_,.am_ﬁf_éﬁ_ommmw
con aceite de rotor nuevo, se debe verificar gue las super. .r_mw ,mm.mm
apoyan las juntas estén iibres de partes pegadas de las juntas vie|
y la superficie sea periectamente plana. _ .
Primeramente. se arman los mandos de velocidades y fas bolillas de
posicionamiento de acuerdo al esquema siguiente:
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{Peugeot 504 _ . 37

En una prensa se coloca el arbol receptor ylos elementos componen-
tes en el siguiente orden:

-plivon de 22 (1)

-buje de sincronizador {2} con su desplazable (3)
-pliién de 12 (4)

-rodamiento de agujas (5)

-buje (€)

-anillo separador (7)

-arandelas de regulacién (8)

-rodamiento (9)

[ [
77 \\\\\\\\\\\%

77 4 _ ,
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“ 7 ] o \
Ik D T

Pe————
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Figura Ne 32

Figura N° 33
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Se coloca el rodamiento hasta su tope no sobrepasando las tres
toneladas, luego se ubica la placa de apoyo con su cara rectificada
en contacto con el rodamiento, se introduge el %.:o: recepior de MA
y se aprieta con una tuerca nueva hasta un par de apriete de 5,5 Kgm.

Continuar montando el sinfin de mando del velocimetro, el pifion de
3, el buje sincronizador de 3%/4® (2}, una arandela efastica _@ y el
seguro de tope (4); se coloca el desplazable de 3%/4° Bmmam 0 las
referencias hechas durante el desarmado y se coloca la 32 velocidad.

Enuna prensa se coloca el arbol motor y sus elementos componentes
en el siguiente orden:

-arandelas de reglaje (1)
-arandela deflectora (2)
-rodamiento (3}
-arandela elastica (4)
-seguro (5)

|Peugeot 504 ‘ _ T 8|

Se arma hasta su tope, comprimiendo hasta vencer !a arandela
elastica y poner el seguro en su alcjamiento. Se coloca el rodamiento
de agujas en el interior del pifibn motor y se acopla el arbo! motor y
receplor.

Se pone el desplazable de 3%/4? QN en la posicion de PM y se agrega
al conjunto el arbol intermediario (2), luego de engranar los pifiones,
se coloca el conjunto en el carter como lo muestra la figura.

Figura N° 35

En esta operacidn se pone especial atencion a ias horquillas selec-
ioras, para que estas queden correctamente alojadas en los anillos
sincronizadores. . .
Luego se coloca el otro medio carter, se montan los cuatro tornillos
de apoyo, que se aprietan a 0,5 Kgm, después se monta el carter dei
embrague.

Previamente aplicar sellador en su cara de apoyo.

Se arma el carter trasero, no olvidando de colocar seflador en sus
juntas, se coloca la junta cardanica, aplicando antes grasa grafitasia
en ias arandelas de bronce.

Montar en el carter del embrague fa rotula y 1a palanca de desem-
brague con el rodamiento de empuje.

Todo debe estar correctamente lubricado con grasa antes de pro-
ceder a su montaje.
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Caja de Velocidades BA/7/5 (cinco velocidades)

Figura N° 36

|Peugect 504 , . 41]

1- Arbol motar

2- Arbol receptor

3 Arbol intermediario

L Arbol intermedio de 58 y MA
5 Pifién receptor de 12

6- Sincronizador de 12y 22

7- Pifibn receptor de 22

8 Fifidn receptor de 32

=8 Sincronizador de 32 y 42
10- Sincronizador de 52 y MA
11- Pifidn comando de 52
12- Pifén receptor de 52

13- Pifibn receptor de MA
14- Sinfin de velocimetro

A-Arandela de regulacion cono sincrenizador de 42

B-Arantlela de regulacién conos sincrohizadores de 33, 22y {2
C-Arandela regulacion rodarmientos cénicos arbol intermediario
D-Arandela regulacién holgura del arbol intesmediaric de 52y MA

Relaciones de demultiplicacion

12 0,2699:1
2e 0,4608:1
32 0.7087:1
42 1,0000:1
58 1,1784:1

MA 0,2668:1

Desarmado de la caja de velocidades

Operaciones previas

Anles de desmontar la caja de velocidades se deben realizar aigunas
tareas preliminares:

Desmontar el motor de arrangue.

Desmontar las chapas protectoras del carter del embrague.
Desmontar la tuberia de escape.

Desacoplar fas bietetas de seleccion de velocidades.
Desacoplar el cable del velogimetro.

Desacoplar et comando del embrague .
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Desconectar €l cable del contactor de MA .
Sacar los amortiguadores en los tubos puente .
Sacar ja bamra estabilizadora .

Extraer los cuatra torniltos de fijacion de la tapa esfera del tubo de
empuje.

Quitar los resortes de suspensién.

Desplazar hacia atras el puente trasero.

Levantar el motor por su parte delantera para desprender el carter.
Retirar los tres tarnillos Allen de filacion del carter def embrague.
Después de estas operaclones desmontar la caja de velocidades.

Desarmado de la caja de velocidades

Sacar el carter trasero y quitar el anillo de sujecion liberando ¢! pifidn
de 58, sacarlo utilizando un extractor.

w.\mm%\\\\w "

Figura M° 37

(Peugebt 604 - e ., ~a3)

El extractor debe apoyar en el cuerpo del piién y no sobre sus
Do del arbol intermediario de 52 y MA
randela de reglaje del arbol inter 2
mw.mm_womwmr%o_ﬂmwmvm_.maoﬁu& el pifdn de comando de 5%, su
casquillo de agujas y e seguro (3).

Figura N° 38

Seguidamente, se debe referenciar ef desplazable de 5t [ MA con
relacion a su maza. o
Colocar la 5 velocidad y retirar el pasador elastico de ta hérquilla de
w,m y z“.p cion retirar el conjunto desplazable de 52 y MA, lamaza del
m:mm_ﬂﬁwwao« y el arbol intermediario de 5* y MA, Mmm_ucmm quitar €l
carter intermediario. . . |
Desmontar fa horquilia del embrague, ¢l rodamiento de empuje y
carter del embrague.
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Figura N° 39

Quitar los cuatro tornilk ; i
0s Allen {1} ylosto
carter. Hechao esto, retirar e Bwﬁw& om:mﬂsn,__%w

Desmontar el conjunto de engranajes.

ue sujetan| i
m._o, J 05 medio

Flgura N° 40

[Peugeot 504

__“_mo:vmnmq los anillos exteriores (A) de ambos rodamientos y marcar-
0s.

Introducir el sincronizador en posicion de 32 velocidad y separar el
arboi motor del receptor, desmontar el rodamiento de agujas.

Colocar la horquilla en posicion de 22 velocidad y extraer el pasador
elastico de |a horquilla de 1%/22 velocidad.

Colocar la horquilla en posicidn de 48 velocidad y extraer el pasador
elastico de ta horquilla de 3%/42 velocidad; extraer el tapdn de bloqueo
del eje de 18/28 velocidad, el resonte y la bolilla,

Quitar el eje de 18/2°- wmrm« amm_..._o:”mq_mm_.oﬁcm__mm__mcp_amﬁmno
de posicionamiento, a botilla y el resorte de bloqueo del eje de 38/42;

fiberar del eje de la horquilla de 3242 1a aguja de posicionamiento.
Extraer el tapdn de bloque del eje de MA y 52, el resorte, 1a bolilta, el
eje y la horquilla conjuntamente con el piion de reenvio.

Para desarmar el &rbol motor, quitar e segura de retencion (1) y la
arandela elastica (2)

Figura N° 41

Conayuda de una prensa extraer el rodarniento y sacaras arandelas
de reglaje.
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Para desarmar el arbol receptor destrabar el sincronizador de 33/48
sin desmontar el desplazable, referenciarlo respecto de su masa.

Extraer ! seguro de retencion (1) v la arandela el4stica 2).

Figura N° 42

Aflojar la tuerca (3), extraer ia masa del sincronizador y el piron
feceptor de (3), luege sacar el efe liberando los rodamientos

Una vez desanmado el arbol se liberan fas piezas de acuerdo al
siguiente despiece:

3 Tuerca

6- Rodamients

7 Sinfin del velocimetro
8- Pifidn receptor de MA
9- Placa de apoyo

10. Arandela og regulacion
11- Rifién reseptor de 12
12- Separador pifion de #2
13- Rodamiento de agujas
14. i Sincronizador de 53pe
15- Desplazatle

16- Rodamients de agujas

17- Pindn receptor de 2%

Figura N° 43

i i ra
Para desarmar los rodamientos del arbot _z_ma_dm%_mmw%mom__m%mm_
nmzwm« con el auxilio de una prensa. owmvcw,w _mw_o_._
radamiento trasero, recupetar la arandela de reguagion.
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Armado de 1a caja de velocidades

Antes de comenzar con el armado de la caja, esta deberd estar en
perfectas condiciones de limpieza vy sus %m es debidamente aceita-
das con aceite de motor nuevo, ademas de contar con los pasadores
elasticos wmazam_mm elasticas nuevos, y las cofrespondientes juntas
de recambio.

Para el armado del arbol motor se coloca ef eje en una prensa,
conjuntamente con Jas piezas que lo componen y de acuardo al
siguiente orden:

-arbof motor

-arandelas de regulacion

-rodamiento con seguro

Figura N° 33

ﬁvmcamo_mo& o . .ao_

Se introduce el rodamiento hasta el tope, no ejerciendo una fuerza
mayor a 2 toneladas.,

Para & armado del arbol receptor se colocan en una prensa y en
orden las siguientes piezas:

-pifidn (1)

-rodamiento de agujas {2}
-desplazable (3)

-maza de sincrohizador {4)
-rodamiento de agujas (5)
-aniflo separador (6)

-pifidn (7}

-arandela de regulacion (8)
-rodamiento (9)

Figura N° 45
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Estas piezas se enhebran con el eje correspondiente y se llavan tos
rodamientos hasta su tope, una vez alcanzado este no deben sobre-
pasarse las 3 toneladas de fuerza sobre el conjunto.

Se colocan, luego, el pifidn receptor de 3%, la maza del sincronizador
de 3%/4% y la arandela elastica nueva.

El seguro de retencién se monta en su alojamiento golpeandolo
suavemente. .

Figura N° 48

Después se coloca el desplazable de 3% y 42 en concordancia con las
referencias hechas durante el desarmado.

Luego se monta la placa de apoyo (2) de los rodamientos y el pifion
receptor de MA (3).

Se la ajusta con una tuerca nueva (4) apretada a 5,5 Kgm, esta tuerca
debe ser frenadd utilizando un punzén,

[Peugeot 504 _ - 51

Figura M° 47

Luego, se acoplan el arbot motor y el receptor, con el rodamiento de
mm_chm intermediario. A este conjunto se le agrega el arbo! inter-
me

iario y se colacan en ef carter izquierdo de acuérdo conla figura.

Figura N* 48
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Al montar este conjunto, se debe tener especial cuidado en el en-
castre de las horquillas en su posicidn correcta.

Seguidamente, se monta el medio carter derecho, poniendo sellador
et la supeificie de contacto.

Semaonta, a continuacion, el carter del embrague, poniendo una junta
nueva correctamente aceitada para lograr una buena hermeticidad.

En e carter intermediario se montan el arbol intermediario de 52 y MA
(1) v la maza del sincronizador de 52 y MA (2).

Figura N° 49

Respetando las marcas realizadas durante el desmontaje se coloca
el eje de mando de 52 y MA en posicion de 52, después se monta el
desplazable de 52 y la horquilla de mando.

Luego de lubricar el apoyo rectificado del pindn receptor de 5% se lo
monta de acuerdo con la figura, como también el sinfin del velogi-
metro. )

[Peugectsos T TTE

Figura N° 50

Secolocafirmemente et aniflo de retencidn nyevo, y semonta el carter
trasero, poniendo sellador en la superficie comun.

Se coloca una nueva junta térica en el impulsor del velocimetro y se
ajusta el tornillo de retencién {(A) a 0.4 Kgm como maxima.

Figura N° 51
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. ‘ _m
amiento y se aplica grasa grafitada en las caras de
wm_ﬂ_%hmmamm ﬁmo:om A:_qmm Boammm junta cardanica mediante el

tornillo Aflen apretade a 1,25 Kgm.

Figuea N° 52

Peugeol 504 _ T %)

CAPITULO Il

Embrague

Los PEUGEOT 504 presentan de acuerdo al aho de fabricacion
distintos tipos de embirague. Los primeros fabricados trafan un em-
brague a resortes con comando hidraulico denominado PKSC-15,
este fue luege resmplazado por un embrague de diafragma con
comando hidraulico denominado 215-D, en la actualidad conserva
esle mismo embrague, pero ha sido reemplazado su comando
hidraulico por uno mecanico.

Embrague Tipo PKSC-15

Es un embrague monodisco seco compuesto por dos cintas de

digmetro exienor = 216mm e interior = 145 mm.7,7mm de espesor de

disco con comando hidraulico ¢on un cilindro emisor de © = 19 mm

w un eilindro receptor de @ =27 mm, los elementos de presion son
resories de una alluira libre de 45 mmy 0 =215 mm.

Figura N° 53
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1- Carter

2- Cilindro receptor

3 Tomillo de purga

4 Disco de friccidn

5 Horquilla de desembrague
6 Volante mator

7- Resortes helicoidales
8- Rodamiento de empuje
9 Guia del rodamiento
10- Ptaca de presién

11- Arbol mater

12- Ciguehal

Desmontaje

Para desmontar el embrague se debe desmontar primero fa caja de
velocidades, posteriormente se quitan los seis tornillos que lo fijan al
volante del motor y se lo extrae.

En caso de ser necesario una rectificacion del volante por estar
_.mMmm.np_m profundidad , después de rectificado, no debera ser inferior
a 25.5 mm.

Figura N° 54

[ Peugeot 504

Desarme

>=om:mm=8 ﬁcm«ommamqmoﬁqo M quitartas, con lo cual se desarma
la placa de presion, para su armado proceder en forma inversa.

Si hubiera deficiencias en el sistema de mando a causa de aire se
deberd purgar el mismo, asegurando la inexistencia de aire dentro de
este. Para reponer __.mcao se debe utilizar aquef que responda a ias
exigencias $.A.E. J70bR1/bR3.

Al efectuar el montaje, antes de ubicar la caja de velocidades, debe
asegurarse que el disco esté centrado, de lo contrario el arbol motor
no calzara en su alojamiento (buje del extremo trasero del cigiefial).

Embrague tipo 215D

Esun macamcm monodisco seco con elemento de presién a diafrag-
ma con dos cintas de friccidn de didmetros exterior 215 mm e interior
145 mm; el sistema de mando es hidrautico con un cilindro emisor de
diametro 19 mm y cilindro receptor de didmetro 28,6 mm.

Figura Ne 55
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Desmontaje

igual al tipo anterior

Carter
‘Volante motor
Disco de friceion
Mecanismo: a) Plato de presion
bj Carcasa
c} Diafragma
Rodamiento de empuje
Guifa del rodamiento
Horquitla de desembrague
Rétula de apoyo
Cifindro racepter con purga (d)
Seguros
Arbol motor
Ciglehat

En caso de ser necesaria la rectificacion del volante, el escalon entre
las superficies {a) y (b) de la figura se rlebe mantener.

Figura N° 56

[Peugeot 504 59|

Montaje
Igual al tipo anterlor

Conjunto de pedal de desembrague
{igual para ambos tipos)

, ]
& F

Figura N° 57

al posee un tope de regulacion (D} mediante el cual s debe
mm_wmm:oq la nwazn_mum =3 m,.ma antes M%n:m comience a acluar; a

cota E=5mm y F =12 mm.
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Embrague tipo 215 D a mando mecanico

Se diferencia del tipo anterior m.o_o por €l comando que es del tipo
mecanico,

o O

©

Figura N© 58

Peugeot 504 “61]
- S —

1- Carter
2- Voelante motor
3 Disco de friccion
4- Mecanismo a) Plato de presién

b) Carcasa

c} Diafragma
5 Rodamiento de empuje
6 Guia dsl rodamiento
7- Horquilla de desembrague
8- Rétula de apayo -
9 Bielata
10- Palanca de reenvio
11- Cable de camando
12 Tuerca para reglaje
13- Arbol motor
14- Retén de acelte
15 Cigienal
16- Peda! de desembrague

Mando mecanico

1-
2.
3
4-

Figura N° 59
Vastago pasante
Extremo del cable
Tuerca de regulacion
Soporte

La regulacién del juego libre det pedal se efectia sobre la tuerca
autofrenante (3}, este jusgo debe ser de 140 a 150 mm,



. - - . . Jean Marie mE...:m..._

CAPITULO IV
Transmision

En todos los automéviles PEUGEQT, fabricados en la Argentina, ia
traccion se realiza por medio de fas ruedas traseras.

El movimiento de traccion desde la caja de velocidades hasta el
puente trasero corre por cuenta de un arbol cardanicc montado en
el interior de un tubo.

Para disminuir las vibraciones transmitidas a la carroceria este tubo
tiene un rodamiento centrat quie soporta al cardan.

En el extremo delantero {contra la caja de velocidades) esta ubicado
el acoplamiento cardanico (cruceta); de esta existen dos versiones:

a) vehiculos equipados con caja de velocidades C3 B
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Figura N° 60
a= £5.£4-0.15mm
b= S mim
o= 33,5 mm
d= £5.54£0.15 mm
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Figura N° 61
a= 753+0,15mm
b= 40 min
o= 37 mm
d= §5.540.15 mm
Desmontaje

Para desmontar ef tubo de empuije y el &rbol de transmision, se corre
hacia atrés e eje trasero, quitando primero los tornillos que fijan &

tubo at puente, recuperando el resorte existente en
hibo ¢ a% pe ¢ en la parte trasera

En caso de que hubieran vibraciones durante la marcha se compro-
baré si el tubo esta ovalizado a la altura del rodamiento central.

Para cambiar el rodamiento gentral, se utiliza un extractor especial,
corno asf también para su colocacion.

Puente trasero

m%uooa.ucmmﬂo moq c:mmm:n&o%no:maom_mom:ooe-ﬁuo..m_Eco
de empuje, una barra reactora kiieral, resortes helicoidales y amor-
tiguadores telescopicos.
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El eje rigido es el continente de los dos semiejes que llevan e

movimiento a las ruedas. En el centro del eje s i
o A0 2 je se encuentra el mecanis-

De este mecanismo deferencial existen dos versiones.

La primer versidn (y mas antigua) es con un sistema d ibo sk
) e tornill
y corona helicoidal con una relacion de demultiplicacion de aﬁ.mw%:

Flgura N° 62

[Peugeotsos ~ ~ . &

- Cérter

o Carona helicoidal
3 Tubos del puente
4 Semiejes

5. Planetarios

6 Satéiites

7- Rodamientos

8. Tap6n de vaciado
9 Tapén de lienado
10 Tornillo sinfin

11- Rodamiento delantero
jo- Rodamiento trasero
13- Tope

14- Cierre hermético
15- Tapa trasera

Desarmado del Diferencial

Antes de comenzar el desarmado de} diferencial se debe desmontar
el tubo de empuje, el arbo! de transmision, los semiejes y los platos
de freno, dejando solo e nicleo del diferencial con los tubos de
ptiente.

Luego se retiran éstos y la tapa del puente,

Flgura N° 63
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mmqmmam_no:_cao aama:&m_kmwwmomimm %_momm nm_omanmz,_mmz.
tos de corona, también se quitan las arandelas de regulacién en el
carter y la tapa.

Se sacan las tuercas que sujetan la corona y se desarma el conjunto
diferencial.

Para desmontar el tornillo, se quita wzam_.o el tope delantero, la junta
mm_ o:_ﬂ. el retén de acelte, la lapa trasera y los espesores de reglaje
el tornillo.

Luego se sumerge el carter con el tornillo en un recipiente con agua
hirviendo, calertando hasta que se logre una Mmz._%mqma_,m uniforme
de aproximadamente 902C, luego sujetandg el carter se golpea el

tornillo en su parte trasera hasta que este salga por delante con sus
rodamientos.

Figura N° 64

Quitar los anilios exteriores de los rodamientos y marcares tina
referencia.

Extraer luego, con ayuda de una prensa, los dos rodarmientos.

T.uo_.ﬁ@on m?a

Armado

_uzamqm:..mammmoo_comm_mo:____o :mc-mzao_ <m q.z%uﬁwm__mﬁ %m .wmm_om
rodamientos de contacto oblicuo {1}y (2), enel sen avenients,
en su posicién con el mismo métado que se utilizo para s !

cuidando de colocar enigual posicion losanillos referenciados duran-
te el desmontaje.

Figura N° 65

i i :ovmn_m_mz_m:um,:
i i tornillo en su alojamiento, se monta el
Wﬂwxﬁ_m% goma y se lo fija con Ios topes de regiaje {P).
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Se golpea ligeramente el tornillo por su parte trasera, a fin de asequ-
farse un coitecto posicionamiento del mismo, uha vez frio el carter,
Se asegura que el tornillo gire libremente v sin juego axial.

Para determinar el espesor de las arandelas de reglaje se determina
Ia diferencia de profundidad entre el anilio exterior del rodamiento y
el diente de la tapa trasera, a esa medida se suma un suplemento de
0,050 60,0675 mm para cbtener una precarga del rodamienta.

Luego se colocan los espesores y se monia ia tapa con sellador, en
mw—mmw condiciones ef tornillo debé ofrecer una ligera resistencia a la
rotacion.

Se da vuelta ef cérter, y se retiran los topes de reglaje (P).

Figura N° 68

Montar los satélites con sus dados en el eje y cerrar ¢ conjunto con
los seis bulones nuevos. o

ifi j nte.
Verificar que ef conjunto gire libreme!
Luego con ayuda de una prensa se montan los rodamientos, respe-
tando el apareamiento de Jos mismos con et anillo exterior.

i do fa correcta colo-
loca el diferencial en el cérter, aseguranc
mm%%: de la corona haciéndola girar con el tomilo.

L)

Figura n® 67

Se coloca un retén nuevo, una nueva junta de goma y se monta el
tope correspondiente.

Para el montaje del diferencial se colocan los planetarios en sy lugar,
interponiendo entre estos y la caja arandelas de "celoron”.

Figura N° 69
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(70

Eom_o se debe calcular el espesor de las arandelas de regiaje, una
vez hecho esto, se ¢olocan las tapas laterales, los tubos puente y al
resto de [as operaciones en orden Inverso al desmontaje.

m:wm m@m::am <¢amo= mcm _mmaﬂ_nm:mcm_ﬁmao.m.amomamao
diferencial se compone de un conjunto de pifidn y corona helicoi-
dales, existiendo de esta version varias relacionés de demuitipli-
cacion, laque on_._,wm a los vehiculos con caja de 4 velocidades, cuya
relacion de demuitiplicacion es 4,2:1; ia que equipa a los vehiculos
con caja de 5 velocidades, cuya relacion de amac_zmu__omoa: es3,7:1;
la que equipa a las Pick-up, cuya relacion es de 4,22:1 y la que equipa
ala Pick-up con diferencial de desplazamiento limitado, cuya relacion
es de 4,875:1. El mecanismo on estos casos es el mismo, ya que lo
_:s_no qJue varia en estos casos es el nimero de dientas del pinon y
a corona.

Figura N°® 70

| 49 5-corresponde autoblocante
; N -corresponde OERLIKON SPIROFLEX
: 71 P - corresponde OERLIKON SPIRAC
. F8x3® - Pick Up con deslizamiento limitado
M e _ H9x39 - Pick Up
"I M10x37 - Berlin
[ Caracteristica comun a todos

M. i | 203-corresponde normal
L

[Feugeot 504 |

pesarmado del Puente

Antes de comenzar con el desarme del puente se deben reallzar
algunas operaciones previas. N .
Sacar el puente trasero del automovil, vaciar de aceite el diferencial,
limpiar o_u conjunto, quitar los tubos v:m:MM. | icloo del diferencial
estas operaciones (ueda el nucleo
cﬂ“__wéw -qmom_nw_wm%wmq su a%wmzzm estando los tomillos y tuercas de
w:wm:mm_mao de los semicarter flojos, se quitan los tomillos detanteros
de las placas de apoyo de los rodamientos, los tomnillos de en-
samblado y las tuercas de apoyo de la tapa trasera.

Figura N° 71

Retirar el conjunto tapa-diferencial.



Aflojar la tyerca de fijacién del pifién (paso izqui 1 Cuerpo portacorana
erdg po po
%0:83« el rodamignto delantero (4), el Mﬂwvmﬂma%_. de qwmv_r%mwﬂ%.mmw 2- Arandela de espesor de satélites
separador largo (6) y el pifion con el rodamiento trasera (7). ' 3- Satélites

4. Flanetarios
5- Arandelas conicas de espesor de planetarios
6- Eje de planetarios
7- Espina elastica del eje de satélites

Armado

Previamente al armado se deben calcular los espesores de las aran-
delas de reglaje cormespondientes, de acuerdo a la figura siguiente:

SO

Figura N° 72

Extraer el anillo exterior del rodamient ili
0 trasero con el
extractor y recuperar las arandelas de regulacion Yy %m%_% m%mm_u
extraer el anillo del rodamiento delantero. '
Con la ayuda de una prensa sacar & rodamiento conico del pifi6n.

Con un extractor sacar los rodami
] S rodamientos de la corona i
tornillos de ensambie de! diferencial, desarmandolo ”oﬁm_wdmuﬁ_%q tos

Figura N° 74
1- posicionarmiento de la distancia conica

2. Posicionamiento de |a precarga de fos
rodamientos del pifion

3- Posicicnamiemo de la caida de los dientes
4. Posicionamiento de la precontraceién de los dientes

Figura N° 73
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Una vez calculadas las arandelas limpiar tod
: oslos ¢
diferencial y aceitarlos con acette de ﬂ..Qo.. NUBV(. omponentes del

Colocar en el cuerpo portacor o interi
ona el planetario interior con sy aran-
m_m_m_.am anomoh luego montar los satélites con su eje y la espina
¢ Mm ica de seguridad, después montar en la corona ef planetario
enor con su arandela de espesor de acuerdo a la figura.

Roas

Figura N° 78

{Peugeot 504 75]
1- Cérter de) diferenciai
2- Arandela alveolada
3 Planetario
4 Satélite
5- Arandela alveolada esférica
& Eje de satélites
?- Espina elstica
8- Corona
9- Arandela de espesor
10- Planetario
1- Cuerpo porta corana

Colacar y apretar los tornillos de ensamble con un torque de 7 Kgm.
Con ayuda de una prensa colocar los rodamientos de la corona.

Colocar la corona en su m_o__mamm:”o y colocar la tapa del puente,
reemplazar los retenes por elementos nuevos y proceder en orden
inverso at desarmado para los elementos restantes, hasta colocario
nuevamiente en el automévil.
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CAPITULO V
Suspensién
Suspensién delantera

La .m:mwgm_o: delantera de los automéviles PEUGEOT se ha carac-

terizado por su esquema tipo Mc PHEARSON :
variado en sus distintos modelos. £l modelo moﬁ_m.mmﬁww MMNM owmum

esquema, pero la de los modelos anti i
Soauema, perola de guos tiene algunas diferencias

—lm m - u ..-:
2 oﬁw Que sigue nos muestra una vista de la "visja* suspensién de

Figura N°® 76

Peugeot 504 _ _ _ T

Punta de eje

Travesaito

Tope de contencion

Brazo trasero de tridgngulo
Tope de reaccion

Brazo delanterc de fridngule

Paremy

Las caracteristicas geométticas de este modelo son las siguientes:

Convergencia: 241 mm
Comba o caida: 0230 #45
Avance: 22 12
Inclinacion del eje: 950" =10
Radio de giro tetrico: 511m
Radio de giro entre cordones: 5,20 m
Radio de giro entre muros: 545 m

Los componentes para destacar son:

-Brazo de triangulo y travesafio delantero

Figura N* 77
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1. Travesano delantera

2- Brazo trasero de trizngulo delantero
a-Tope de contencién
b-Tope de reaccidn

3- Brazo delantero de tridngulo delantero

-Cierre del alojamiento de la rétula inferior.

Figura N° 78

1-Cierre por tuerca ranurada con agujerss (a) de didmetio =7,50 mm

Los amortiguadores son det tipo telescopicos hidraulicos de doble
mewnw :m_.,%s una carreta maxima de 177 mm y un volumen de aceite
cm3.

Los resoites helicoidales son de un diametro exterior de 163 mm y
una altura libre de 407 mm, tienen 5,5 espiras Utiles v un diametro de

[Peugeot 504 - 79|

alambre de 13 mm. Responden a una flexibilidad de 653 mm bajo una
carga de 100 Kg.
La figura siguiente es un esquema de la suspension que equipa a los
nuevos modelos:

e,
)
ot
o

Figura N° 79
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_._umﬁuoon 504

Travesafio defantero
Brazo reactor
Travesanu principal
Brazo oscilante
Mangueta

Barra estabilizadora

U

Las caracteristicas geométricas son las siguientes:

Convergencia 4,5+1 mm
Comba o Calda 123" 145"
Avance 2238 =158’

Inclinacidn de los efes  9230" 230"
L.os radios de giro son iguales en todos los modelos.

Las operaciones de montaje y desmoniaje sor iguales para ambos
Cas0s.

Dasmontaje

Dultar ias tomillos de fijacidn del soporte delantero del motor, y
suspender gl motor.

Figurs N° 80

81]

Sacaria barra antirrolido y aflojar las tuercas de los ejes de los brazos
de suspension; luego sacarlos.

movo;m:m %mnm n_m_m:a:mam_am:_.oc_ov\mﬁﬂmmq__umm_mmoosms._am
de un punzon.

Levantar mas el vehiculo, hasta que las ruedas queden libres; liberar
los brazos de sus bridas y travesafio, levantat el motor y sacar los
tarnillos del carter de la difeccidn, 10s tornillos que fijan los cafios de
freno y los bulones de fijacién de los largueros, luego desmontar el
travesafio.

Desmontar, si no se han de realizar reparacionas en &l sistema de
frenos, él conjunto pinza - maza - disco de freno y el soporte de la
wmsmm. En esta operacidn se debe tener especial cuidado ge no dafiar
0s conductos de frenos, especialmente el fiexible que no debe
quedar tensionado.

Desacopiar la rotula de ja palanca de conexion, sacar los tres tornillos
que fijan el conjunto de suspension a la parte superior del guardabar-
ros y retirar el conjunto fuera del automévil.

Para desarmar el conjunto de suspension es necesario contar con un

ooauamoammmu_qm_mwn_m_”_UoAvaa_mw_m_:_.m,oo:mm"mmoooauzam
el resorie. _

Flgura N° a1
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Se saca la tuerca def vastago del amortiguador y se saca el protector
de caucho de la tuerca.

Figura N° 82

Sacarla junta de hermeticidad superior (1) y descomprimir el resorte.

Una vez que el resonte fue descomprimido quitar la cazoleta de
seguridad, el soporte superior del amortiguador, el deflector superior
{2}, el protector de caucho, e resorte de suspension, la junta de
hermeticidad superior y la cazoleta de apoyo interior del resonte.

Luego de tener toda la suspension desarmada se puede desarmar el
amortiguador sl este requiere una reparacion.

Para ello, se debe tener en cuenta que el amatiguador es un elementa
de gran presicion y que ha sido fabricado con maguinas especiales,
esto hace due sea un elemento delicado y que no debe ser sometido
a malos tratos durante su armado y desarme.

En caso de desperfectos en su funcionamiento, siempre es con-
veniente el reemplazo integro del mismo; no es recomendable su
reparacion, ya que de su funcionamienio depende el buen compor-
tamiento dela suspension.

Cuando se reemplaze et amortiguador, este debe ser antes de mon-
tarle, sometido a una minuciosa limpieza, ya que en fabrica se lo
recubre con un aceite antioxidante que necesariamente debe ser
removido.

Peugeot 504 I T 88

Es aconsejable también, no desarmar las piezas que van sobre el
vastago, como asimismo el retén a fin de que no haya pérdidas de
liquido.

Figura N° 82

Desmontando la tuerca de cierre (1) se puede quitar el arc de cierre
de goma. Tomar el <mm~mmo y extraer todo el mecanismo, cuidando
que la valvula no caiga al fondo del deposito.

Lavar cuidadosamente todo el amortiguador, inspeccionar fas roscas
de cierre, verificar si el depdsito tiene pérdidas de fluido.

Armado

Una vez limpio el amortiguador, se vueica dentro dei depsito todo
el liquido contenido en el sachet de la reparacion.

Lueao se introduce el mecanismo completo dentro del cilindro,
ma%:wm:ao hacia adentro del mismo, dando tiempo a que &l liquido
descargue lentamente a través de la valvula. Cuando el piston haya
liegado al final de |a carrera, verificar que el cllindro se encuentrelleno
de liquido y que parte del mismo ha rebalsado hacia ¢ deposito.

Colocariuego la tuerca de cierre y apretaria, luego aflojariauna vuelta
y realizar varias operaciones del m:,_o;_m_.._maon a fin de purgar el aire
que pueda haber quedado ocluido en el inteior.
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Con el vastago en la parte superior de la carrera, y antes de que caiga
por propio peso, apretar definitivamente la tuerca de cierre a tQ Kgm.

Verificar el buen funcionamiento del amortiguador,
Luego de engrasar el tape de agujas, montario sobre el amortiguador.

Figura ._,_nh 84

1- - Jumta de goma

2 Tope de agujas

3 Asandela , montada hacia fa punta de eje

Colocar ¢l resorte sobre la cazoleta de apoyo, la junta de her-
meticidad superior, el protector de caucho y el deflector superior.

Colocar el soporte superiar, la cazoleta de seguridad y su tetén.

Figura N° 85

[Peugeot 504

8s)

Comprimir &l conjunto con el elemento (D).

Zoo:_cao oo:._w_._q__n_o. u«mwmam_._oggmSQdm_cwn_Q<oQoom=m
la tuerca sobre el vastago.

Figura N° 86

Apretar la tuerca a 4,5 Kgm y frenar la tuerca sobre el fresado del
vastago del amortiguadof, retirar el elemento (D).

Colacar una junta de hermeticidad nueva e introducir el protector de
caucho sobre la tuerca del amortiguador.

Presentar el conjunto bajo el guardabarro y orientar hacia el motor el
agujero de evacuacion de agua de la cazoleta de seguridad

Fijar el conjunto mediante los tres tornillos y apretarios a 1,25 Kgm.

Colocar el travesafio delantero y apretar los torniitos de fijaciona 5,5
Kgm.
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Figura N° 87
Fijar el carter de la direccién.

Colocar los brazos delantero y trasero, introducir un nuevo eje de
brazo de tridngulo delantero, montar los elementos componentes del
freno, teniendo especial cuidado de no dafiar los cafios y ef flexible,
montar latapa de cierre de la rotula poniendo en suinterior o cantidad
necesaria de grasa.

Con ayuda de un punzdn centrar la articulacion eléstica del brazo

traserg dejando et vehiculo reposando sabre sus ruedas, poner los

gjes de los brazos delantero y trasero apretando las tuercas a 8.5
gm, poner las chavetas de seguridad.

Figura N* B8

(Peugeot 504 e .. .. -l....twwn_

Acoplar la biela de conexion y la palanca de direccion.
Acoplar la barra antirrolido y la bieleta de union, apretar todas las
tuercas y poner las chavetas de seguridad.

Luego comprobar la afineacion y regular.

Para efectuar el desarmado de las mazas, una vez quitada la rueda y
cotrectamente calzado el vehiculo, se desarma la pinza de freno, se
sacalatuerca central y se retira el disco de freno, conjuntamente con
los rodamientos conicos (1) y {2) de ta figura.

Figura N° 89

Con ayuda de un extractor se sacan las pistas de los rodamientos,
tanto 1as interiores como las exteriores.

Para el armado, una vez comprobado el buen estado delos rodamien-
tos o reemplazados, se procede en sentido inverse a lo explicado
anterigrmente.

Después de armado el conjunto, se aprieta fa tuerca centrai

Luego se Ja afloja hasta que gire libremente sin nada de juego axiai.
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Suspension trasera

E! esquema de fa suspensién trasera es del tipo resorte helicoidal -
barras reactoras; en el caso de estos automéviies un elemento que
oficia como reactor es el tubo que cubre el cardan, este tubo absorbe
los esfuerzos en sentide longitudinal,

Los esfuerzos transversales son absorbidos por la barra transversal
o barra reactora.

Los resortes helicoidales tienen un didmetro exterior de 133 mm yuna
altura libre de 400 mm, ef diametro del alambre es de 13 mm tiene
una flexibilidad bajo una carga de 100 Kg de 522 mm, la cantidad de
espiras {itiles es de 8.6.

Bl amortiguador es del tipo hidraulico, telescopico de doble efecto,
su longitud cerrado es de 314 mm y tiene una carrera de 218 mm.

A diferercia de la berfina, Ia Pick u tiene 1a suspension trasera
compuesta elasticos fongitudinales de accicn progresiva, comple-
mentados por amortiguadores de doble efecto.

Esa modificacién de la suspensidn trasera permite a este vehiculo
una elevada prestacién en sus condiciones de carga.

[Peugeots6d
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CAPITULO VI
Direccién

Vista general

Figura N° 20
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1- Céarter de direccién

2- Cremallera de 34 dientes

3- Pifidn de 7 diantes

4. Bieleta de conexitén derecha

LB Bigleta de conexién izquierda

6- Columna de direccidn con acoplamiento cardénico

Desarme

Desacoplar las rétulas de conexidn con Jas ruedas.

Sacar la conexion de la caja de direccion con la barra de direccion y
los torniltos que fijan [a caja al travesano, desprender el conjunto.

Paradesarmar la caja de direccion se procede dela siguiente manera:

Figura N° 91

Manteniendo fijo el cuerpo de la caja (1) se exiraen las cuatro

abrazaderas que fijan los guardapolvos (2}, protectores de la cremal-
tera, Jas dos bieletas de conexion (3).

[Peugectsoa - _ o 9]

Se afloja la contratuerca (5) que fija el ojo de ia cremallera (4) ¥ se
desmonta éste.

Figura N° 92

Se desmontan luego las bridas de apoyo de los empujadores (1),
recuperando los resortes de los mismos (2} y los empujadores de la
cremallera (3).

Luego se desarma la cazoleta de cierre del rodamiento (4), la tuerca

2

del pifdn (15) y el pifion {6) con su arandeta de apoyo ylajunta torica.

Luego de sacar ¢l seguro (7) se calienta el carter en agua hirviendo
y se extrae el rodamienao (8).

Una vez desarmada la caja, se fa limpia cuidadosamente y se verifica
ol estado de sus componentes. En caso de ser necesario cambiar ef

pifidn o la cremallera, debera sustituirse el conjunto.
Los elementos de mas frecuente sustitucién son el redamiento del

G e

v_moz.m_ U:L,m n_m_w_:o:.m_mmwmﬂmao«am:<_o=am__u_:c=<_n.w
protectores de la cremallera.

Cada vez que se desarma la caja de direccion se debe reemplazar la
tuerca del pifion de la cremallera, la junta torica y la cazoleta de cierre
del rodamiento.

Regulacion de 1a rotula de cremallera

Con las piezas perfectamente limpias y en buen estado, montar la
cremallera (1), el casquillo de regulacion (3), y 1a caja de rétula (2).



Apretar esta tltima con unatension de 4,5 Kgm y luego apretar contra
{a misma ef casquilio de regulacion.

Figura N° 93 Flgusa N° 94

Posteriormente sacar la caja de rotula, teniendo muche cuidado de
no mover et casquillo de regulacidn, una vez extraido éste, poner el
casquillo de rotula (3) en su sitio, montar 1a rétula (4) con una varilla
(1) para centrar el casquillo, roscar la caja {2} hasta que la rétula
quede fija, sin poder rotar en su alojamiento,

Medir ia distancia "a" entre la caja (2) y & collar (5), a esta medida
agregarie 5 mm; el valor resultante sera el correspondiente al
espesor a colocar en el fondo de fa caja de rétula.

Pewgeotsed ™~ T T %3

Sustitucion del flector.

Figura N° 95

Orientar laluz de las arandelas {1) perpendiculares entre sl de unlado
y del otro del flector (4).

Las caras de apoyo de las bridas del pifion (5) y del collar del flector
(1R ..om_m_w_.m: en contacto con el flector a través de las luces de las
araridelas.

En todos los casos los bulones (2) deberan ser reemplazados por
nuevas cada vez que se desmonten, apretados con un par de apriete
de 1,5 Kgm y asegurados con un punto en su rosca para evitar un
posible aflojamiento.

Para ef montaje del rodamiento calentar en agua hirviendo el carter
¥ después montato,

Montar los m.,:v:__.maoﬂmm colocando arandelas de regutacion de un
espescr tal aue el deslizamiento de la cremallera entodo su recorrido
no tenga puntos duros.

Apretar en el extremo de la rétula fa coniratuerca (1) v 1a bieleta
izquierda, para obtener una distancia de 24 mm entre la ¢aja de la
rdtula (2) y la contratuerca.



a : . Jean Marie Brunner|

Figura N© 96

Apretar el gjo de la cremallera {A) hasta que el sector roscado
sobresalga entre 9,5 y 11 mm, estando la contratuerca (B) apoyada
sobre la cremallera.

\‘ 852N
13

Figura N° 97

Una vez comprobada la correcta alineacion de fa direccion realizar
los ajustes definitivas de todo el sistema.

CAPITULO VH
Frenos

Los frenos delanteros de los PEUGEOT 504 son del tipo de disco
servoasistido , cuentan con discos de un didmetro exterior de 275,18
2275.44 mm con un espesor de 9,52 a 9,60 mm, uh ancho de fa pista
de frenado de 47 mm y pastillas de 76,2 x 45 mm, con una superficie
de frenado de 68,58 cm2 por rueda.

Los traseros son del tipo a campana servoasistidos con un digmetro
de campana de 267 mm, las cintas delanteras (autofrenantes) miden
267 x 45 mm y las traseras 219 x 45 mm, [a superficie de frenado es
de 218,6 cm2 por rueda.

La bombia de freno tiene un cilindro de 20,6 mm de didmetro y es del
tipo de doble circuito, cuenta con una vélvuia de presion residual
incorporada al cilindro maestro, lo mismo que el indicador de fallas y
la vélvula compensadora de frenado trasero.

El sistemna de freno de potencia (servoasistente) es modelo C.4260 y
tiehe un diametro de 191 mm.

Los cilindros receptores de la ruedas delanteras son tres, uno de
diametrc 48 mm y dos de didgmetro 34 mm.

Los de las ruedas traseras tienen un didmetro de 20,6 mm y tienen
incorporado el sistema de ajuste de desgaste incluido.

Ef depdsito de liquido consta de dos vasos, el delantero que alimenta
a los frenos de las ruedas delanteras y el trasera que alimenta las
ruedas traseras y et embrague.

La capacidad total del sistema es de 0,505 Lis.

El moﬂ:mﬂoq de fas luces de "pare” estd montado sobre ef soporte del
pedal.

Lostrenos delas ruedas delanteras y traseras no necesitan regulacion
en la vida Util del elemento frenante.

La regutacion del freno de mano se efectua por medio de las tuercas
(1) de la figura N2 98 roscadas sobwe la varilla de reglaje (2), que
desplaza al balanceador (3), una vez regulado ol freno se debe
comprobar que las cintas traseras no rozen sobre las campanas.



Frenos traseros

Figura N° 98

A fin de sustituir las cintas, éstas se desmontan con el auxilio de una
pinza de frenos. Antes de volver a colocarlas se deben ehgrasar los
ejes de los cables del freno d2 mano (1) y los ejes de ia palanca de
mando del eje secundaria. Previamente, se debe limpiar cuidadosa-
mente y observar posibles pérdidas de liquido de freno.

En caso de existir pérdidas de liquido se sacan los clindros de rueda
quitando os tornillos de fijacion y desconectando el cafio de Hguido.

b ing
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Se sacan los guardapoivos de goma (4) y los pistanes (3}.

Figura N° 99

Luego se quitan las cubetas (3) y el resorte (5), asimismo debe
extraerse el tapon de purga (6).

Luego de limpiar cuidadosarnente el cilindro y sus componentes, se
lo debe volver a limpiar con alcohol, ya que los compuestos de
petroleo dafian Jas gomas, pudiendo en poco tiempo deteriorar las

cubetas quedando el automovil sin frengs. :

Una vez realizado todo esto, se arma ¢l cilindro, lubricando con
liquido de freno exclusivamente, teniendo en cuenta que siempre se
deben cambiar las cubetas y los guardapolvos una vez desarmados.

Luego de armado el sistema, se debe quitar el aire obturado dentro
del mismo, purgando por medio de los tapones a tal efecto.

Frenos delanteros

Cuando el espesor de las pastillas de freno ha disminuido a 3 mm, o
se enciende Ia |uz indicadora del tablero, deberan reemplazarse las
pastillas de freno.

Para esto, una vez quitada la rueda y correctamente calzado el
vehiculo, se sacan los seguros del m__m gula de las pastillas, que se
encuentra en la parte exterior de la pinza, y el ¢je mismo.
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Con ayuda de una pinza, aflojando primeramente el tapon de purga
ue se conecta ademas con un recipiente, de modo de no perder
liguido, se sueltan las pastillas.

Figura N° 100

Se sacan las pastillas, se verifica que no haya pérdidas de liquido v
que el disco no esté excesivamente rayado o torcido y posterior-
mente, se colocan las pastilias nuevas.

Se vuelve a montar el eje con su seguro, se aiade & liquido recogido
en el depdsita principal y se asientan las pastillas apretando el pedal.

En caso de comprobar que hay pérdidas de liquido, se desmonta la
pinza sacando los bulones de fijacién y el cafio flexible.

Se desarma la pinza quitando los protectores de los pistones (4) y
(7), los pistones Mww y me del cuerpo :m. y luego se extraen las juntas
de hermeticidad (5) ¥ {8); las pastillas (2), los ejes guias (9) ylos clips
de retencion (10) que ya habian sido retirados anferiormente.

Una vez desarmada la pinza se limpia cuidadosamente, posterior-
mente el interior del cilindro se lo vuelve a limpiar con alcohot.

[Peugeot mow—_._ o

Figura N° 101

Una vez seca, se lubrica el interior con liguido de frenos y se arma
con protectores de piston y las juntas de hermeticidad nuevas, se
coloca en la maza, se montan las pastillas y e! fiexible de freno.

Luego debe purgarse e sistema desde el tapon previsto para eso, y
se asientan las pastilias apretando el pedal.

Bomba de freno

Son dos los modelos que han equipado a los PEUGEQT 504 1a Figura
N2 102, ilustra la primera de ellas y la N2 103 la segunda.

1- Depbsito delantero

2- Indicador de fallas

3 $Salida al circuito delanterc

4 Tapén de cierse del circuito

5 Resorte de retorno de pistén delantero
& Casquitlo retén de cubeta primaria

7- Cubeta primaria de piston delantero
8 Pistan delantera

9 Cubetas secundarias de piston defantero
10- Tornillo tope de piston delanterc

11 Resorte retorno de piston delantero
12- Casquillo retén de cubeta primaria
13- Cubeta primaria de piston trasero

14- Pigtén trasero

15- Cubeta secundaria de piston trasero

15 Anillo tope de pision trasero
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Depébsito trasero

Tapas de depésito

Salida al circuito trasero

Torniflo de purga

Pistén de valvula compensadora

Figura N° 102

1- Depdsito delantero

2 Indicador de fallas

3 Salida al circuito delantero

4- Tapén cienre del circuito

5 Resocte retorno de pistdn delantero
& Casquillo retén de cubeta primaria
7- Cubeta primaria de pistén delantero
8- Piston delantero

g9 Cubstas secundarias de pistén delantero
10- Tornillo tope de pistén delantero
11- Resorte de retomo de pistén trasero
12- Casquillo retén de cubeta primaria
13 Cubeta prirnaria de pistén trasero
14- Pistén trasero

15- Cubeta primarta de piston trasero
16- Anille tope de pistén trasero

i7- Depésito trasero

18- Tapa de depbsito

18- Salida al cireuito trasero

20- Tornille de purga

21- Pistén vélvula compensadora

Figura N° 103
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En caso de detectar _um.a_amm_ de liguido o disminucion del poder
fremante y Mcm estos desperfectos no provengan de los frenos de las
ruedas, se deberan cambiarlos componentes interiores de la bomba.

Freno de Potencia

Los automdviles PEUGEQT vienen equipados con un sistema de
treno de potencia o servo freno (ayuda pedal), que amplifica la fuerza
gjercida por el pie en el pedal de frenp, de esta manera e esfuerzo
necesario que debe efectuar el conductor para disminuir o frenar fa
marchadel vehiculo es mucho menor, permitiendo que esta maniobra
se efectlte con mayor precision y confiabilidad.

La figura siguiente describe fisicamente este accescrio.

Regutador

Vastago de empuje

Fuslle

Anillo refuerzo del fuelle

5 Cono

G- i Diafragma delantero

7- VAlvula de control vulcanizada
8- Retén del diafragma

9- Conjunto placa central

PR

[Peugeot 504

103

10
11-
12-

Conjunto diafragma
Vastago de accionamiento
Buje guia destizamte interior

Figura N° 104
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A fin de cambiar el cono del freno de potencia, se debe extraer la

bomba de freno,sacar el véstago, tirando de & vy luego medir la
distancia (A) como se muestra en la figura.

Figura N° 106

Durante el proceso de montaje se debera tener mm%moﬂm_ o__amaon.._m
la arandela estreila (5) esté correctamente ubicada.

Figura N° 105

Sacar la arandela plastica {1}, el retén (2} y luego extraer el cono (3).
Luego se reemplaza el cono y se vuelve a verificar la distancia (A).

En caso de mcm esta no coincida con la medida anterior, por medio
del vastago de regutacion (4) se podra lograr Ja igualdad necesaria.
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CAPITULO VIII
Sistema Eléctrico

El sistema eléctrico de estos automoviles, en cuanto a la generacion
eléctrica, estd compuesto por una bateria de 12 V, un alternador y un
regulador de voltaje.

Las fallas mas generales que pueden presentarse estan descriptas en
el sigtiiente cuadro:

FALLAS MAS COMUNES

Cotrea del altecnader lioia

Circunlo de carga conada

Circuito de exilacion clado

Afternador no carga Regulador incrrecto

Escobill.is desgnsiadas

Anclisraminto 1olor cofhan

P e e e

BrpGliagrond o estalar Lonan

Caire s del pllgtmaden Hejs

Hegumdot nenniecio

E. -obillas desgasladas

Carga debil o irregular Code dotoo

Ruarlar &n corogicuila paclal

Esta'en a nasa

Fea sla. o nconacic

Tenslén de carga exesiva
Conr ke s defeciuosas

Conrea susgasiada

: ) Aiemad ot floj
Alternadlor ruidoso ctnadal ¢ poled flopa

Dol en cwstoginusile

! -
_m liodarwenio gasta-io
L O e L]
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AHternador

Paradesmontar el alternador se debe, primero, desconectarta bateria
y las conexiones en el mismo.

Qultar, luego, e tornillo del tensor, afiojar y sacar la correa, el pivot
inferior, después sacar el alternador.

Para desarmar el alternador cansideraremos das casos:
Alternador PRESTOLITE

Referenciar el estator con las tapas delantera y trasera, extraer los
cuatro tornillos de union de fas tapas (1).

Figura N 107
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Despegar las tapas con ayuda de un martilio de pléstico, separartas

toda lo permitido por los cables que unen el estator con tos diodos,
marcar los cables y desoldar las conexiones,

T
e
Q

O

O

Figura N° 108

Sacar la placa portadiodos de su soporte, quitando la tuerca (3} del
borne positivo v el tornillo ubicadas enja placa portadiodos.

Extraer la tuerca que sujeta la olea al efe, por delante de la tapa
delantera, después extraer la polea cuidando de no perder la chaveta
de fijacion; recuperar el anillo existente sobre el rotor.

Para efectuar el desmontaje del rodamiento delantero, se debe sacar
la placa que o cubre, y fuego con ayuda de un extractor se la saca,
quedando ya en condiciones de ser reemplazado POT UNO NUEvo.

Para el caso del rodamiento trasero, se Quita el seguro Seeger y iuego
se o puede quitar con un extractor.

Alhternador INDIEL

ilos (3) y extraer
Desmontar la tapa portacarbones sacando los tom
los dos totnillos interiores, luego retirar la placa.

Figura N° 109

icid 2 cto al estator, sacar los
Marcar la posicion de los carieres con respe
tres Sqa__mm de sujecion y despegar os carteres del estator.

Sacar la tuerca {1) con sus arandelas aislantes, io mismo con el borne
2.

: i len-con el estator y
g carter trasero. Las placas portadicdos sa S
Mwﬁwﬂq mramm a él par medio de un tornillo. Marcar las conextones y
luego desocldarias.
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Para desmontar el carter trasero sacar la tu
? erca de la polea, la polea
y {a chaveta, después despegar el carter con golpes mﬂmcmw. P

Figura N°® 110

Para desmontar el rodamient i
o delanterg se quita fa placa que lo
cubre, v luege con un extractor se saca el mismo. P a

En &l caso del trasero, primero d i
. e desueldan las conexiones del
mo_moﬂoq con el devanhado, después se quita el colector y una vez
esmontado éste, se retira ¢l rodamiento y se efectlia su recambio.

Las verificaciones y comr i ;
r oles a realizar en el alternador, no varian
cualguiera sea el modelo de que se trate. ' ?

[Peugects0a -~ -~ = . m

Control del rotor

Prueba de aislacion a masa

Figura N° 111

Se conecia un borne de un Ghmetro » masa v el otro al colector
positivo. No debe haber continuidad. admitiéndose una resistencia
minima de 250 KQ .

Prueba de conduccién _ .

Se conectan los bornes del 6hmetro a los anillos colectores. Debe

haber continuidad, Debe verificarse que fos anilos no estén rayados,
si io estivieran deberdn pulirse con una tela esmeril fina cuidando

luego de limpiar muy bien la pleza.

Figura N° 112
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Verificacion del estator

Prueba de aislacidbn a masa

Figura N® 113

Conectando un bome a masa y ¢l otro al conductor del devanado,
mo mm_wﬂ ,mw::omqmw continuidad, siendo la minima aistaclén permitida
134

Prueba de conduceién

Figura ¥° 114

Conectando los bornes a las puntas del devanado, debe indicar
continuidad, repetir la operacion en todos los terminales.

[Peugeot504 -~ " T T T T T qg)

Prueba de diodos.

Todos los diodos tienen la particularidad de permitir el paso de la
commiente en un sentido solo, conectando et borne positivo al borne
positivo del diodo y negativo con negativo, el dhmetro debe Indicar
continuidad, invirtiendo'las conexiones debe indicar discontinuidad.

Los diodos que cumplen esta condicién estan en buen estado, los
que no ja cumplen deben ser reemplazados.

Ademas de esto, se debe realizar una prueba de aislacion, conectan-
do un borne del shmetro a masa y el otro a un borne del diodo. No
debe marcar continuidad.

Armado

Alternador PRESTOLITE

Para comenzar el armado, los elementos componentes deben estar
perfectamente limpios y controlados,

Se monta el rodamiento trasero y su anillo Seeger; luego el rodamien-
to delantero en su alojamiento en el carter, se coloca la placa retén y
se la fija con sus tres tornilios. .
Se monta el anilio en el rotor y se coloca et eje en el rodamiento a
tope, con ayuda de una prensa.

Se coloca la polea, el ventilador, ia arandela de presion y ia tuerca
hasta un apriete de 4 Kgm.

Se presenta la placa porta diodos y se la fija con un tarniflo con -

arandelas planas vy aisfantes

Figura N° 115
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una tuerca (3) con sus arandelas planas y aistantes; se presentan
m.w nom_mao:mm segun las marcas efectuadas en el desmontaje y se
143 suelda.

Se arma todo el alternador teniendg en cuenta las marcas realizadas
y se aprietan los tres tornillos. Es importante verificar luego que el
rotor gire libremente, lo contrario indicara que alguno de los tres
tomillos de armado fue mas apretado que los demas.

Atternador INDIEL

Atiqual que el anterior, antes de cormenzar el armado se debe limpiar
cuidadosamente todas las partes como también controlartas.

Primeramente se monta &l rodamienta trasero con ayuda de una
prensa, asegurandose que liegue hasta el tope, luego se coloca el
colector y sé sueldan las conexiones con el rotor.

.uego se coloca el rodamiento delantero en su alojamiento del carter
¥ se coloca la placa retén con sus tres tornillos.

Se monta sl eje con una prensa, hasta et tope, se coloca la arandela
de apoyo con el resalte hacia el redamiento, se coloca el ventilador
con su chaveta, la polea, Ia arandela de presion y la tuerca con un
par de apricile de 4 Kgm.

Unir la placa portadiodos.con el estator por medio del tomilio de
fijacion, presentar y soldar las conexiones.

vammamqm_mmESQQn%mZBmmSnc:m_ Swoqm« m_nm;mam_m:aa
y hacer coincidir Jas marcas realizadas durante ¢l desmontaje, cole-
car los tres tornillos de unidn y apretar en forma pareja. Verificar el
libre giro del rotor.

En caso de no girar libremente corregir el apriete de los tornillos de
uridn de las partes.

Arranque

€l buen mantenimiento del motor de arranque facilita el encendido
mm_ motor y prolonga la vida Gt de otros elementos como ser la
ateria.

Para su desmontaje se debe desconectar la baterfa, fa conexion de
esta en el atrangue, ﬁ_mm demas conexiones; se sacan los dos
Um__n_v:mm que lo fijan al blogue det motor y se lo extrae tisando hacia
adelante.

Una vez retirado se procede a su desarme,
Se desconecta el austomstico, se libera y saca el gje pivot de ia

horquilla, se quitan los tres tornillos que to fijan al cuerpo v se extrae.

Jean Marie Brunner |
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Figura N®116

Se sacan las dos tuercas de los tiradores y ayudandose con leves
golpes con un martilio de plastico se desarma.

Luego se verifica el estado de los bujes m:_ que deben tener muy
pocojuego, fas escobillas (2), el colector (3), y se engrasan las estrias
del lanzador (4).

Para el arma: 10 se reallzan las mismas operaciones en sentido inver-
0.

c:% vez armdo se debe controlar las distancias relativas del lan-
2aaor.

Figura N° 117

a- Enreposo = 21 £ 05 mm
b - Solencide a fondo = 30 mm min,
c- - Fin de carrera = a5 °©

Sh

Fm
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CAPITULO IX

Motor

Con el correr de los afios el 504 conto con motorizaciones diversas,
nacié con un motor naftero del que hubo varias versiones, hasta que
fue equipado con la version gue nos ocupa: ef motor de ciclo diesel.

De este motor existen cuatro versiones XD - XD1 - XD2 - XD3. La
versian XD es un motor fabricade por INDENOR y es el primero
adoptado por PEUGEOT para equipar sus versiones diesel; el XD1 y
XDZ, si bien difieren en cuanto a prestacion, no lo hacen en cuanto a
sus reparaciones, las que trataremas en conjunto; el XD3 es el ditimo
exponente de esta serie de motores.

Motor XD

Caracteristicas Generales

Ne de cilindros 4
Disposicién inclinado 202
Ciclo 4 tigmpos
Diametro de cilindros 88 mm
Carrera 80 mm
Cilindrada 1.948 Cm3
Relacién de compresion 21:1
Potencia maxima 68 CV (SAE) a 4.500 rpm
Cupla méaxima - 12,1 Kgm a 2.250 rpm
Camara de turbulencia Tipo RICARDO
Valvulas ala cabeza
Arbol de levas Lateral
Refrigeracion por agua
Lubricacion a presion
Capacidad de{ carter 4 litros
Bateria dos de 8V 80 Amp/h
Bomba de inyeccidn BOSCH
EP//MA/80 A 2200 ARB/M
ROTO-DIESEL
DPA R34-42-732

ﬁvo.._uug 504 -

Figura N° 118
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Una vez desmontado el motor del automdvil, para lo cual es necesario
desmontar todos los accesotios que dificulten la operacion, se proce-
de a desarmar el motor de acuerdo al orden en el que iremos

desarrollando el proceso.

Desmontaje de la Tapa de Cilindros

TAPA DE CILINDROS

Malenal

Aleacidn de aluminic

Altura enire planos de e

20 *k 015 mis

Thraacas de inbulencia

Licencla ‘FICARDO"

Diarnetra namunal dei ecllar

35,06 mrm
1+ reparacion: 35,11 mm
27 reparacion: 35,55 mm

Saherla de la camaa de turbuiencia

& o 0,03, ehrelacien al plano de junta

Moniago de lajunz

Enseco

Torrnkas de ka lapa ce cilindics

£ MI1H1,5691.5 mim
7 - Mi1x1 Ax 08,5 mm
B M1 S i min
1 inmnillo de masa cadmiada de V18 mm [8x1,25)

Arandelas de los oirilos de iy tanpa de oilngdios

Peugeot 504 o l__m_

ALCJAMIENTO DE LOS ASIENTOS

22 de 11,5240 mpn

i
e 1
ASIENTOS DE VALVULAS L
= ; - - i
Adrmswrn; Didm. exk. noimal i 201 moy |
1 4 H
i CHARN, £AL Y IOEALATION ! AES __
| i ! J2.8% mer 1
i Digm. eal 2¢ reparacian ' - m
ELUape. T, ¢l nornu 6D mm _“

Jiam ext troparacion : M2 e

charn. exl 27 repaacon RER=TN

Diameles de fosade utenior

Agreusicn < 3 1w

€scane - A0, . I

Adraision: 2 ext. notmat 42,00 mm
et 14 feparacion 42,20 mm
[ eut. 2 reparacion 22,50 mm
Escape: (2 axt, noymnal 36,00 mm
D exl. 12 reparacidn 3G.20 it
'
) ext. 24 roparacién * 6,50 mm
GUIAS DE VALYULAS
Longilud 55%0,25 mm
Diamelio ¥.20 v 005 mm
Didzrlro extenol nomal , 14,00 b OORC
i - 0,028
1# feparagion 14,13 00 g
: OG2E
2! raparacin 1z 0.030 M
o0oze
H reparacicn i 3a60 ' OB,
! - ORE
ALCJAMIENTO DE GUIAS
Olamelro 15,36 0832 .
[ Xuia}
VALVULAS
1 -- RS
Tipo A Y CADELD, COr o Litbane ey
Longttud . TG0
CHémelio del vaistago Adimizion ne
Fanape: 4,50 mn
Diamatro de \n cabeza Admig, 6 1
- OLEG
kssupe: L5 mm
B34

Juigo de balancines

Angule de apoyo

Ancha de apayo

(GG deniro de ln guii

Eutipy. 0y

Ao 7 o0o mm
Azhe 1,50 mm
e
Angula de frabayo Ay’

RESORTES DE VALVULAS

Diqmmetro absolulo det asienlo

Adnmsion = 385 asn

Allura libre aproximada A1 mm

AlitHa mdaxima - comprimido

Escape - 21,5 mm

. T e T
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Alura con wilvula abierta 22 % 0,5 mm ([carga 15,8 Kg)
Altura con valvula cemada 31 % 0,5mm jcarga: 7,8 Kg)
Clémairo del slambre 2,3 mm paso A lzquierda

Total de esplras {aproxkmadamente} 8,8
PLATILLO DE APOYO DE RESORTES
Cidmetro axterior 338 = 02 mm
Didmelro intefior 145 T mm
02
Esprosor 4% DSmm
ALOJAMIENTO DE LAS CAMARAS
Cikmetto del alojamiento del collar: 35 H Mbmm mm
dei custpo mm.+ Wcﬁ mm
Abtua del lojemiento det coltar: 3 * ””% mm
del cuerpo: 18,6 0,1 mm

El desmontaje de ta tapa de cilindros debe hacerse con el motor frio.

Dm.m.....o%mlmomsm_ﬁmn_o:amioioam*camm,_omEUOmn_mmEmo.
cién. .

Desconectar la union de lubricacion de los balancines sobre la tapa
de cilindros.

Desmontar la tapa de balancines, la ffauta de balancines, las varillas
levantavalvulas, referencidndolos y cuidando de no sacar tambien los
botadores de su alojamiento.

Desmontar los inyectores, los tornillos de la tapa de cilindros en el
orden de la figura.

Figura N° 119

Después de realizado esto, desmontar la tapa de cilindros.

Con la tapa de cilindros asegurada en un banco de trabajo, quitar las
bujias de precalentamiento, los esparragos de los inyectores, el
termocontacto.

Quitar las valvulas y sus resortes, referenciandolas, y las cémaras de
turbulencia.

oczem“mmooao_o__mmnconmamwquwam_maum%om_maammm
procedera a la verificacidn y/o reparacion de sus partes oo:ﬂ=:a«mm.

Valvulas

¥

o|— == iﬂl

Figura N° 120
Vélvulas Admisidn Vélvulas Escape
Drdmetre sabeza a 40,% mm 33,5 mm
Angulo de apoyo x 41 a5®
Didmelra del vastago b age ””MMM mm 8.50 M“me mm
Lengilud ioial < 118,25 mm ) 116,25 mm
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Figura N°® 121

El ancho de apoyo de la valvula sobre el asiento debe estar compren-

dido entre 2,2 y 2.5 mm.

A- mal apoyo
B. apoyo correcto
C- mal apoyo

Figura N° 122

[Peugeot 504

123]

La distancia entre la valvula y el plano de apoyo de la tapa de cilindros
debe estar comprendida entre 0,75 y 1,15 mim, esta cota debe
respetarse y no ser cambiada.

I E
—_ 1— ¥ —
Figura N° 123
L- menor a 3,3¢ mm
E- méxima rectificacién del extremo del véstago 0,1 mm

iy 3 S S R

Figura N° 124
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E dismetro Interior de las guias es de 8,52 * 022 mm.

El didmetro exterior segln tabla:

GUIAS DIAMETRO EXTERIOR
14 REPARACION 14,13 + 009 o,
+ 0,028
2AREPARACION 1429 + G090
+ 0,020
3 REPARACION 14,80 ¥ 0088 o,
+ 0,028

Figura N° 125
RESORTE EXTERIOR RESORTE INTERIOR
PASO ALADERECHA | PASOA LA IZQUIERDA
E Alura 20 £ 0.5 mm 2 X 05 mm
Bajo carga da 48Ky 15,8 Kg

Los resoites de valvulas se deben reemplazar cuando el barhiz
anticorrosivo estd deteriorado,

La verificacion de las caracteristicas de los resortes debe realizarse
con instrumentos adecuados.

Figura N° t26

El diametro del collar es de 35,06 + 0,039 mm,
El volumen de la cdmara es de 4,825 4+ 0,039 Cm3.

Al colocarias camaras en sualojamiento de la tapa de cilindros, debe
mwom@c_,mam que estas no queden sueltas, ya que en caso contrario
pedrian caerse dentro del cilindro y destruir f motor.

Et asentamiento de las vélvulas debe hacerse, preferentemente, con
una herramienta eléctrica para mejorar la calidad del asentamiento,
:_o. se debe utilizar pasta esmerll de grano grueso, sino de grane fino
al aceite.

Una vez asentadas las vélvulas y perfectamente limpio, sin vestigios
de pasta esmeril, los asientos y ductos, se debe verificar que los
asientos hayan quedado perfectamente brufiidos, y asegurarse, con
azul de prusia, que el asierto es correcto.

En caso de que la superficie del plano de la junta tenga una defor-

macian superior a 0,20 mm o que su falta de planitud sea superior a
0,10 mm en neceésario rectificar el plano de la tapa.
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t a altura de la misma es de 80,15 mm, despues de la rectificacion,
esta no debe ser inferior a 89,35 mm, .
También debe verificarse que el desplazamiento de la cara, de la
camara de turbulencia, en relacion con el planc de fa junta se sitie
entre 0 y 0,03 mm.

Montaje de la Tapa de Cilindros

Una vez finalizados los trabajos de verificacion y reparacion de latapa
de citindros, se procede a montarta; para esto w:_.smqmamam se debe
{impiar el plano de mvowo. tanto sobre el blogue como sobre la
.mnm.mmmm_._.aaw que los hotadores estén correctamente colocados
en sus alojamienios y que se encuentran limpios los orificios de
fijacion de fa tapa al bloque.

Se colaca una junta nueva y se morta la tapa.

Se colocanios tornillos de fijacion y se aprietan en el orden que marca
la figura.

Figura N° 127

[Peugeot504 )

KC-8 tornillos coftos de 91,5 mm
KL-7 tornillos largos de 108,5 mm
KSL-6 tornillos super largos de 118 mm

El torque de pre-apriete es de 4 Kgm v el de apriete final de 7 Kgm,
:_.._.‘m _MmN apretadosa 7 Kgm afiojarlos 1 .\M de ,___._m_._w yvolvera m_uaﬂmmoa
a7 Kgm.

Luego colocar las varillas fevantavaivulas yla flauta de balancines, sin
olvidar la junta de caucho bajo la unién central de Iubricacion.

Luego se regulan las valvulas en ef orden indicado en Ia figura.

Regular los Con plena
halancines abertura véhula
AJE4 E1
AdEZ2 E3
A2EN E 4
ATES3 E2

-+ Ad E4 E3 A3 A2 E2 Et A "N
&% 00|00 0

i }
LS

LT =
Figura N° 128

Las luces de valviilas que corresponden son las siguientes:
Admision 0,15a 0,20 mm
Escape 0,25 20,30 mm

aOo,"oomq luegolos inyectores, los tubos de inyeccidn yla canalizacion
e fugas.
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Bloque de Cilindros

Material Fundicién

Tipo Camisas himedas cambiables
Alesado borde sup. de camisa 108,5 + 0,087 mm

Alesado gufa sup. de camisa 102,5 + 0,036 mm

Alesado borde inf. de camisa
Camisas
Diam. Borde Superior
Diam. apoyo inferior
Altura total
Ovalizacion o conicidad maxima
Ciglefial
Bancadas
Diam. mutfiones bancada
Diam. mufiones de biela
Ovalizacion y conicidad maxima
Matetial de cojinetes
Juego diametral bancada
Juego diametral biela
Bielas
Diametro pie
Diametro oia
Didm. pemo piston
Mantaje
Pistones
Juego maximo con la camisa
Ancho alojam. aro supetior
estanqueidad
Rasca aceite
Méaxima diferencia de peso admisible
Aro superior
Aro estanqueidad
Aro rasca aceite
Bistribucién

102,2 +0,022 mm
Fundicién especial
106,3-0,087 mm
102. £0,.2 mm
1731 mm

(0,02 mim

acero forjado

5

§5:+0,009 mm
500,016 mm

.01 mm
Cobre-plomo {H 24 CP)
0,052 a 0,098 mm
0,051 a 0,092 mm
acero forjado
30,950 4 30,975 mm
28,007 a 28,020
28-0,006 mm

en frio con seguros
aleacién de aluminio
0,08 mm

20,050 mm
220,050 mm
4,5+0,05 mn

5gr.

fundicién tratada
fundicion

acerq fipo U-flex

a engranajes

_ __um_._uaa 504

Diagrama de distribucion - AAAIZPMS,
R.C.A 402P.M.l.
AAE 56¢ P.M.I,
. R.CE. 122 PMS.
Engranaje intermediario 44 dientes
Arbol de levas de fundicién
Diametro de apoyos 42+0,050 mm
Alzada de las levas 6,173 mm
Botadores de fundicion
Altura 48 mm
Diametro exterior 23,98+0,020
Varilla levanta valvuia acero
Longitud 242,437 min
Diametro 6,5+0,08"mm
Balancines acero forjado
Diametro del eje 19+0,020 mm

Longitud del gje

43420775 mm
3

Desmontaje de los Componentes del Motor

Con el motor sin accesorios ni tapa de cllindros, se desmonta el céarter
Y se lava el interior del bloque.

Luego se sacan los bulones de biela y bancada, cuidando de conser-
var el apareamiento de las medias tapas. N

Se desmonta el ciglienal y los conjuntos biela - plston.
Se quitan las camisas y el arbot de levas.

Con esto queda el bloque de cilindros completamente desarmado, a
continuacion se deben remover todos log restos'dé juntas que pue-
dan haber quedado y se vuelven a lavar las partes individualmente,
slempre cuidando de no quebsar el apareamiento mm las piezas.

Después se debera verificar cada una de las paftes por separado.



Camisas de cilindros
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Figura N° 129

Collar ( Dismetro 1) = 106,3 - 0,087 mm
Rebaje (Didmetro 2) = 96- 0,022 mm
Altura (A} = 186,1 + 0,25 mm

Altura total (B) = 173,1 mm

Puntos de medicién para el apareamiento con el pistén respecto del
plano inferior

X = 26 mm
Y = 86,5 mm
Z =163 mm.

La estanqueidad de las camaras de agua quedan aseguradas por una
junta de caucho ubicada bajo et collar de la camisa.

Las gufas respecto del bloque son el collar de la parte superior y &l
rebaje rectificado de ta inferior.

La saliente méxima respacto del ptano de la junta es de 88 + 0,02
mm.

Pistones

Figura N° 130

Hay dos clases de pistones que se identifican de acuerdo a la
siguiente tabla:

& de PISTON
Heferencia d1 dz da _ dd
b +0
A e7,00 50010 87,86 p0a” R P 8757 "ooa
+0 +0
B o702 {00 87,88 S 300 6775 g w758 5%

La altura de los pistones es de 95 mm.

La ovalizacién médxima a 2 mm del plano inferior es de 0,06 a 0,09 mm
Y & 54.5 inm del mismo plano es de 0,12 a 0,15 mm
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Marca | Clasiicacion  |Marca | Clesificacidn ypw_.ﬂ.- Clasificacijn | Marca|  Clasificackin

Aros

NN\ .
V.7 :
Ny

Figura N° 131

] 0,901 40,905 ] G981 A D985 K 1,051 A 1,055 A 1,121 A 1,12%

5 0,906 A 0,90 o 0,986 A 0,900 K+ 1,056 A 1,060 R* 1126 A 1,130

4 0811 A Qa5 E 0,691 A0,0995 L 1.061 A 1,065 3 LN A5

q* 0,516 A 0920 E* 0,986 & 1,000 L= 1,006 A 1,070 g t13a A 1,140

3 0,921 A0.825 F 1,001 A 1,005 ] 1071 41,078 T 1,541 A 1,145

a 0,826 A 0,930 F* 1,008 A 1,010 M 1076 A 1,080 ™ 1,146 A 1,150

2 0,921 A0,535 G 1M1 AL01E N 1.081 A 1,685 u 1181 A 9,158

ar 0,036 A 0,940 G* 1016 4 1,020 N 1.086 A 1,090 u+ 1,156 & 1,180

1 0,041 A 0,945 H 1,021 4 1,025 Q 1081 A 1,085 v 1,961 A 1,165

1" 0,945 40,550 H* 1,026 A 1,030 o 1,086 A 1,300 ' 1,986 A 1,170

A 0,951 A 0,855 1 1031 A 1,005 P 1,101 A 1,105 w LIT1AL17S

At 0,958 4 0,960 " 1,036 A 1.040 P 1,106 A 1,110 L 1,976 A 1,180

8 0,551 ACLEES | J 104181045 [ Q t1ALms | x 1,16 A 1,185
B+ | nessacore | o 104641050 | o | aneataz | k¢ | 11e8A180
C | 087T1A0975 Y 1,191 A 1,185
C* | 0976A0,880 v« | 18641,120

Juegos en ia ranura;

Aro superior 0,30a0,45 mm
Arg de estanqueidad 0,30 a 0,45 mm
Aro rasca aceite 0

Bielas

Estan fabricadas en acero forjado, tienen una distancia entre ejes de
150 + 0,025 mm y un peso promedio de 1,050 Kg. _

La clasificacion por peso esta dada en la siguiente tabla: Figura N 132
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DIAMETRO ANCHO
CABEZA 83605 * 9059 380 o Diagrama real de distribucion
COJINETES 53,708 jexterior) 20 *9 mm
-025
PIE 30,950 Wao.omm mm 30 & 0,1 mm

Arbol de Levas

L}
c
Figura N® 133
A B c
Didratio 42 “m“m_wm mm 42 _m_wwm mr 42 ..n_.._..ocwm_:_._..
Large 26 mm 21 mm 20mm

Longitud total 514 mm.
Desfasaje de las levas 1082,

Figura N° 135
Figura N° 133
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Figura N° 136

mw.m.: fabricados en fundicion de acero, con la cara de apoyo tem-
plada.

mx%-m: botadores de sobremedida de 24,147 a 24,160 mm de dia-
metro,

Ei juego diametral maximo permitido es de 0,040 a 0,083 mm.

Balancines

Se encuentran montados sobre un Unico eje, que soporta los ocho
balancines y esta fijado a la tapa por medio de seis apoyos.

__umcums 504 ..a..l

el eje son selladas por tapones embutidos, tiene una
_r%%omumﬂmmm ...”.__m&_ + 0,775 mm y mm diametro exterior de 19 - 0,020

mm.
balancines son de acero forjado y poseen dos orificios inclinados
mmw posibiitan la lubricacion del balancin sobre el gje.

Los ocho balancines son idénticos, no existe diferencia enire los de

escape y admisién, e
Los bujes de los batancines tienen un didmetro interior de 18,614 a

18,747 mm.

Figura N° 137



mﬁ ﬂ:mﬂmm los balancines intermedios que son cuatro y tienen un N° | LongHudde bancada | Dimetro de Bancada | Ancho de <Cifinetes
@o_.:mmm.oz.mm_o_,“:hw ines de | ! 9738 " 32 o . H2ISAI0mm
ancines de los extremo i .
ancho de 19 . 8, que son dos v tienen un " w2 9 o b 175 a2 rem
(¢) muestra el balancin central, que es la uni s . -0
s 20ho de 17 tay +q union de lubricacion y tisne . 778 * 9% m s 0000 2 20.75230 mm
+a = - 0.008 mm

0.4 ++om__» mm o 21,75 & 22 mm

Ciglienal
5 34,70 + 0,15 ) 29,75 2. 30 mm
Esta fabricado en acero forjado, cuenta i i Las T .
, con cin cotas para rectificacion son:
hancada y con contrapesos mwooaoqmaom. 00 cojinetes de o
Los munones de biela y bancada estan templad i
0 . 0s su a
y su equilibrado es mmﬁm«_oo y dindmica. P perficialmertts Mm NM__M HHMM MMM HH
Las bancadas estan perforadas diam iti . i
mejor lubricacién de _o_uw cojinetas. etralmente para permitir una 3¢ bajo medida 54,2 mm
El peso aproximado de la pieza es de 16,600 Kg.
LONGITUD DIAMETRO ANCHQ COJINETES
3t Oty 50 *% mm 28,75 8. 29 mm
+0 -o,m8

Las cotas de rectificacion son:

12 bajo medida 49,70 - 0,016 mm
22 hajo medida 49,50 - 0,016 rm
32 hajo medida 49,20 - 0,016 mm

m_ H_cmuo _mﬂm_.m_mmSqmmc_maouoﬂao%mwm_.,msam_mmncmmmoo_oom:
enla bancada central, 8ste juego puede oscilar entre 0,08 y 0,29 mm.

La ovalizacion maxima permitida s de 0,02 mm.

Los cojinetes de bancada son de acero con respaldo de cobre-plomo
de un espesor de 1,791 a 1,797 mm, et fleje de acero tiene un espesor
méximo de 1,52 mm.

Las cotas de reparacion son;

0,30 para apoyo de 54,694 a 54,709 mm
0,50 para apoyo de 54,494 a 54,509 mm
0,80 para apoyo de 54,184 a 54,209 mm

Figura N° 138
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Montaje de los Componentes de! Motor

Antes de comenzar el montaje, se deben verificar todas las piezas,
tanto las recuperadas del motor, como las nuevas de recambio y
respetar el apareamiento de las distintas partes.

Con respecto a las piezas nuevas, estas en generaf vienen recubier-
1as de un barniz anticorrosivo que debe ser cuidadosamente remg-
vido ya que es perjudicial para el funcionamiento del motor.

Montar las bfelas en los pistones lubricando los pernos, colocar
cofrectamente los seguros.

Colocar los aros en sus ranuras, esta operacion debe realizarse con
sumo cuidado, ya que los aros son muy fragiles y se corre el riesgo
de romperios.

Ubicar las ranuras de los aros de modo que no queden alineadas.

Montar los casquitlos de los cojinetes y armar Ja cabeza de la biela
apretando ligeramente las tuercas, de maodo que se asienten los dos
medios casquillos, luego quitar la media tapa otra vez,

Figura N° 139

[Peugeot 504

3:

v

glas camisas sin junta y controlar ia saliente de las
Hﬂ_umq-_ﬂm_ww.mmmwﬂmmw ser de 0,04 a c.c_m mm. .
Luego extraer nuevamente la camisa, poner fa junta y volver a
montarla en su alojamiento. .
Por medio de una harramienta prensa aros colocar los pistones
dentro de las camisas.

Figura N° 140

j chm:omam
Colocar los casquilos de bancada y montar fa tapa ada
apietando los _u_.m_o:mm ligeramente para permitir el correcto posicio
namiento de los cojinetes, luego sacar las medias tapas.
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Colocar la guarnicidn en la bancada trasera
! asegurand
encuntre bien centrada y no se haya n_mﬂm:o_.mawwm 0S¢ que se

i
W w
1; I :

Figura N° 142
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Controlar el juego lateral y de ser necesario cambiar las arandelas de

regulacién,
Colocar fas juntas laterales de la bancada trasera, \ubricando las

laminas.
Apretar los bulones de bancada con un torque de 10 Kgm.

Colocarlas bielas enlos mufiones y armar las tapas de biela, lubrican-
do previamente los cojinetes y apretar [as tuercas a 6 Kgm.
Con el cigiiefal asi armado comprobar el libre giro del mismo

N

Mal montaje

Buen Montaje

Figura N° 141

Nivelar las puntas asequrdndose gue n
Aceitar los casquillos y colocar ef %mmmam_.ncmﬂ_m: lachas sueftas.
Colocar las arandelas de apoyo lateral.

Figura N*° 143
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La lave dinamométrica mide Ia cupla necesari
ciglefial, esta no debe exeder los %_Am_a. esaria para hacer rotar ef

Mantar ia bomba de aceite con su tubo de aspiracié
a.d racion
que la altura de €ste se encuentre a 77 mm am_uu_m:o ar..,_\m_wm_q%g_mm._._ao

"

Figura N° 144

Poner la junta del cérter y montar el mismo.

20:63.55:6.:09?&:
Sustan ol e 0 € ando los frenos de los seis bulones quelo

La toierancia de equilibrado del volante es de 140 mm gr.

En {ien j
c:n_m..wU %m:m delantera del clgiienal se monta e engranaje de distri-

Figura N° 145

mvacu»o. 504 - _ zm_

Es un engranaje de acero con un tallado de 20 dientes v se monta
enchavetado sobre el cigiefial.

Antes de montar el arbol de levas, se contrala el juego longitudinal
que debe ser de 0,05 a 0,15 mm.

Figura N° 146

Se monta en su alojamiento ef &rbol de levas, se hacen coincidir las
marcas de puesta a punto de la distribucion y luego se coloca el
engranaje intermediario.
A continuacién se monta el carter de la distribucion, reemplazando,
antes, e retén de aceite,

Sistema de Alimentacién

Estos motores fueron equipados con dos sistemas de alimentacion,
primeramente fue e sistema BOSCH, con la clasica bomba de inyec-
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cion alternativa; luego fue el sistema ROTO DIESEL con una bomba
de inyeccién rotativa.

Este segundo caso es el mismo que equipa a los motores XD1 y XD2
de modo que o trataremos solamente para esos motores, siendo
vélido todas las explicaciones para este motor.

Para montar la bomba de inyeccion hay que ubicar el cigiiefial 13230’
antes del punto muerto superior.

Se monta el engranaje en la bomba y se desmonta el tomillo de
retorno (1), [a juita y ef reductor.

Figura N° 147

Montar en ese otificio un comparador que pueda medir ¢l despia-
zamiento del vastago de la bomba, ubicar el engranaje en el P.M.L y
poner ef palpador en cero,

Figura N° 148

Girar el engranaje en el sentido normat hasta que el comparador
indique 0,02 mm.

En estas condiciones montar la bomba en su alojamiento, haciendo
girar el engranaje hasta que marque 0,55 * 0,02 mm, poner los
tomnlllos que sujetan la bomba y apretarios.

Controlar et correcto posicionamiento de la bomba.
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Inyectores

Losinyectores BOSCH estan oo:. uestos por un portatobera modelo
KB-35 S 565/4 y una tobera ti NOSD u._mo ¥ mm los debe calibrar
a una presion de 115 + 5 K, 03&

./,,,Vmﬁﬂ,,,,,.
\Q\\\\\\\

Figura N° 149

e r—————

Peugeot 504 _ . ’ ..._,NM_

Perta tobera

Tuerca tapdn

Arandelas de reglaje

Resorte de calibracién

Vistago

Aguja de tobera

Asiento de tobera

Cuerpo de tobera

Tuerca porta - tobera

10- Canalizacién de llegada

11- Canalizacién de retorno

El control y limpieza de los inyectores es igual en todos los tipos de
motores, de modo que solo nos extenderemes en el tema para los
motores XD1 y XD2.

CPNPP PO WD

Lubricacion

El esquema general de lubricacion es tal como se indica en lasfiguras
siguientes:
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Figura R° 150

La lubricaclén es def tipo forzada, ¢l elemento enc
| , en
presion al sistema, es una bomba clasica ded tipo a mw%mmm %% %%.ﬂ
cue %mammm ﬁmmﬂ%: Y m“m«%:m_om de 6 dientes con una altura de
, 28, , e generar una pres
en ralenti y 3 Kgm/cm2 a velocidad de -mu_aum_.z. 6n de 1,2 Kgm/cm2

e 4B

Peugeot 504

Flgura N° 151

El filtro de aceite es del tipo de flujo total, con elemento filtrante de
papel plegado tipo L 126,

El grado de filtracién necesario es de particulag hasta 5 micrones ¥
cuenta con una superficie de filrado de 30 Dm®,

Figura N° 152
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El elemento tiitrante debe ser reem azado cada 6.000 Kmy en ningin
caso este puede ser lavado y vueito a utilizar.

Refrigeracion

La refrigeracion es por agua con radiador ¥ bomba de agua para
forzar fa circulacion; el control de temperatura corre por cuenta de
un termostata que comienza a abrir a una temperatura de 72 °C y
abre totalmente a 84¢C,

Tiene un ventilador de seis palas de un didmetro de 330 mm.

Bomba de agua

Desarme

Para desarmar la bomba de agua, und vez extraida, se saca primera-
mente la polea, quitando la tuerca de bloqueo, luego con ayuda de
un extractor se saca la turbina y luego fa junta Cyciam.

. I'. L
i i 8 AN

Figura N° 153

jPeugeot 504
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e retira el seguro del rodamiento y se sumerge la bomba en
mrmmmo_.__mz_mzao. una m__mN estabilizada la temperatura y con el auxilio
de una prensa se extrae el arbol de rodamientos,

Figura N° 154

1- Seguro de los rodamientos

Para el armado y montaje de la bomba se realizan los mismios pascs
en forma inversa.

Circuito Eléctrico

i i ircut actrico correspondiente a
figura que sigue representa el circuito etéc ) :
_%. m_onommm diesel de toda la linea, que esquematicamente :.#%ﬂ.w
sobre tos accesorios imprescindibles para el correcto funcional .
de estos motores.
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Figura N° 155
Alternador
Ragulador de tensién
Bujfas de precalentamiento
Contacto de precalentariento ¥ arranque
Rssistencia testigo
Motor de arranque
Bateria
Mano-contacto de aceite
Transmisor de temperatusa de agua
Interruptor de comando de arranque
Testigo de presitn de aceite
Termémetro de agua
Voltimetro
Fusible de 10 Amp,

T 158]

Motor XD1 y XD2
Caracteristicas omso_.m_om

Numero de cilindros
Diametro del cllindro
Carrera

Cilindrada

Relacién de compresidn
Potencia maxima DIN
Par motor maximo
Camara de cambustion
Tapa de cilindros
Distribucién

Arbol de levas

Bomba inyectora
Inyectores

4
94 mm
83 mm
2.304 cm3
22,21
70 GV a 4.500 rpm
13,4 Kgm a 2.000 rpm
Tipo RICARDO Comet V
fundicién de aluminio
por cadena
lateral
ROTO - DIESEL
RDN OSDC 8577
0
i _.F. H
Haig¥i
....... gy |

r(-

Figura N°156
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Desmontaje del motor

Previamente al desmontaje en si, se debe sacar el capot, desconectar
y/o desmontar la bateria, vaciar el agua del circuito de refrigeracion
y sacar el filtro de aire.

Luego se desconecta el motor de arranque, el presostato de aceite y
el circuito de precalentamiento.

Ummaoamqa,\m_._;amn_ow o« el radiador, desconectar el alternador,
desacoplar los cafios de climatizacién y el cafno de escape.

Si el vehiculo estd equipado con aire acondicionado, no se deben
desacoplar los tubos de conexién, estos deben quedar en el vehiculo
unidos al compresor y al condensador.

Se desmontan las chapas de cierre del carter de embrague y se libera
a fijacion del cafo de escape del mismo.

Luego se levanta el motor con un aparejo, tomandelo de las orejas
ue cuenta para ese fin, se guitan los bulones que unen el motor con
el embrague y los tomillos de fijacion de las patas del motor.

Una vez reallzado esto, se puede retirar el motor de st alojamiento.

Figura N® 157

,|...z.-| 167
|Peugeot 504 #

Desarmado del motor

o3 ﬂm
ado el motor y colocado sobre un soporie se qu
M_ﬁ%ww aﬂmmmnﬁwmﬁ su cuerpo, M_ tubo de! circuito de _cwqﬁmﬂw:m_m
bomba de inyeccion, €l aterade o e onecres do las CorTeas
circuito de inyeccion, la bom +Jostensores delas cort as,
itiples de admision y de escape, Ja flauta . :

ﬁmmﬂﬁm_“ﬁmw&«m_c:_ww <.vw.ﬂ aitsma, se afioja la tapa de cilindros de
acuerdo al orden indicado en la figura :

Figura N° 158

Una vez floja la tapa se 1a retira del bloque.

ol volante
i iliza el volante, se desarma el embrague y se saca
wm__w:ﬁmﬁ._ _mwao asitambién el carter de acelte y la polea de la bomba

de agua.
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Luego en la

distribucién y lueg

)

en la posicién (1

rte delantera del motor se desmonta el carer de

o el tensor de la cadena, colocando antes ¢! gatitio

Figura N* 159

Se desmontan los elementos componentes de la distribucién.

Figura N° 160

(Peugeot 504 . 15|

En ios modelos posteriores a 1984 se desmonta, luego, el empaime
de engrase de apoyo de la bomba inyectora.

También se desmonta el apoyo soporte de la bomba, fijado por tres
tomillos hasta 1984 v, ensamblado a presién después.

Por la parte inferior del motor, aflojar la tuerca ciega, y debajo de ésta,
el tornillo que sujeta la bomba de aceite.

Colocar el cigliefial en posicion tal que los contrapesos no molesten
para dar vuetta e! motor.

Hetirar los tomiilos de -ﬁmo_os de la tapa de distribucién. Hasta 1984
un solo tornillo y después tomillo con tubo de lubricacidn del apoyo
de la bomba inyectora,

Figura N° 161

Junto con la placa de distribucién sacar el arbol de levas.
Marcar los pistones y desmontar el conjunto piston - biela.
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Figura N° 162
Marcariastapas de bancada, y chmq_mm. recuperando las semiptacas

de regulacién del juego axial del cigiiefal.
Sacar el cigiiefal y los botadores.
Sacar las placas y tapones de las canalizaciones de lubricacion.

Con el motor ya desarmado, se debe realizar una limpieza minuciosa,
sobre todo en el interior de las canalizaciones de lubricacion,

Armado del motor

Se montan los tapones y tapas de las canalizaciones de acefte
utilizando sellador.

Se prepara la junta de estanqueidad de la bancada trasera.
—

Figura N° 163

[Peugeot 504 161]

lana con un martillo de plastico hasta que tenga un
ww Mmmwwmn_wma M_uaa_ luego colocarla con la mano en su alojamiento
ﬁ_%c_oﬁ_cm_ procurando repartira fo mas uniformemente uom_w_a. _
i iametro
n ayuda de una herramienta, recordando que el didm
_a.mwmmmmw mqm_\a_m 55 mm hasta 1984 y luego de 60 mm, se la coloca
definitivamente de acuerdo con la figura.

H(I|I|.|!|lr,

—
e o

il i

Figura N° 164
El sobrante de junta del semicirculo se corta, cuidando que no
queden hilachas sobrantes.

W s

Figura N° 165
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Armar los conjuntos biela - pistén,

vaoo_@nm:omum:..Omam pistdn, se aconseja calentar ef pistén en
agua z_E_quc hasta que se estabilice Ia temperatura en aproximada-
mente 90 2C,

Para armar la cabeza de la biela, tener en cuenta que {os tréboles
grabados en la tapa y en el pie deben orientarse hacla el mismo lado
Y que se deben reemplazar tos dos tomilias.

Colocar los aros en el piston Y €on ayuda de una herramienta prensa
aros, colocar los conjuntos biela - pist6n en el bloque.

Figura N° 166

Colocar las juntas de caucho nuevas sobre la bancada N1 y luego

colocar el cigiienal. Colocar fa tapa de bancada N®1 con un par de
apriete de 11 Kgm,

. — T
L E S — e

La fijacion hasta 1984 era con arandela y clavija elastica, desde 1984
tornillos sin arandelas.

Figura N® 167

Cortar el sobrante de la junta de caucho dejando una saliente de 0,5

mm. ]
lacas de regula

costados de la bancada centrat las p

wmﬂdmm% ﬂwﬂwﬁwwﬂmﬂ_ montaria tapa de bancada qomﬂ_ﬂmsao _wwﬂﬂw.m.oﬂ..

realizadas durante el desarmado, poner los tornillos y ap

Kgm.

gwamq el resto de las tapas de bancada, apretando en todos los

casosa 11 Kgm.



Una vez finalizado de montar el cigtiefal, se mide la holgura axial.

Montando un comparador de acuer:
debe estar comprendido entre 0,08 mw..wmzz_wz*._u:_‘m. ol valor a medir

Figura N° 168

En caso de que el valor
medido no esté comprendid
antedichos, se deben reemplazar las QUIBCION para vy
' acas den
ese valor a las cotas permitidas. o ® regulacitn para levar

Una vez montado el cigiiefial ya

; 1 pretadas todas las ban
oIS o i i B i o s
: i e T m, sthiciera
para hacer girar el cigiefal, es wm%m_ qm m_ncnmmww_w_“_sw_mqm:%ww_«

[Pegecisoa ey

montaje det mismo, que debe localizarse antes de continuar con el
armado del mator.

Colocar la bomba de aceite en su posicion y alinear el agujero de
posicionamiento con el agujero roscado del torniio de fijacion.

Distribucion

El arrastre por cadena del motor XD2 sufrid una modificacion impor-
tante en el afio 1984, cuyas diferencias méas notorias son:

El pifidn de la bomba de inyeccion (1) con maza ensamblada con una
prensa, no es desmontable.

Figura N° 188

m%h__mo: del cigtiefial (2) con destasaje de la ranura de la chaveta de
1802 tiene una sola referencia, los de 1782 de desfasaje tienen tres
referencias , l0s destasados 1822 tienen dos referencias y se utilizan
en los motores fabricados antes de 1984,
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El proceso de fabricacion del pifién origina la necesidad de crear un
tercer dentado que no se utlliza para ef funcionamiento del motor.
El apoyo soporte de la bomba de inyeccion (3) estd lubricado por

medio de untubo (4} conectado al extremode la rampa de lubricacion
principal.

Figura N® 170

[Pengeot508 ey

Desarmado de la distribucion

Preparacion del tensor de la cadena

T

4t

e Ay

-
2

i

gy
]
EALH

i1

HILA

Figura N°® 171

El cerrojo (A) no debe ser desmontado, ya que es imposible volver a
montaro.

Can el cerrojo en posicidn (1) ensambiar el tensor. .
Bloquearlo completamente comprimido colocando ef cerrojo en
posicion (2. .

Para armarlo, una vez montado en el motor, se logra poniendo el
cerrojo en posicion (3).
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Mm:%oﬂww. retirado el carter de distribucidn se desarma el tensor de la

C ;.- © 0
T ] T &) 10 0 O
O S
. & R
_ # Q o
= ©
Q 0
()
¥ .
b )
Q05 ; _...\\
gl By O\ -
.q o 1

Figura N°® 172

mmm:o_m_m.:mamamws.mom&:ao_mmxom:inmwQ;.
; ‘ Q
(1), rotar et pifidn en posicion minima de mxnmm:?oow fhén dereenvio

Se saca el pifidn (3) de la bomba de inyeccion y de la cadena, el buje

%__mof‘m:mo.ammo:a \.
w&% gulayla e Em e reenvio (1) y su excentrica {2), ¢!

Figura §°173

Ademas se desmonta el pifién del clgiiefial (5), €l tensor dela cadena
(6), la junta del crter de distribucién (7), la rampa de belancines, as
varilas de l0s balancines y los botadores, el &rbol de levas (8) v la
chapa separadora {9} con su junta.

Armado de 1a distribucién

w,mmomac&ﬂmm_csmao_mm.mwmm:mooao:msm_mOmoam
dela bomba de m.m_ﬁoo_os se m_ocman_noa_uqowm_. la :o_omw% _m_oqw_o del

buje.
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Se presenta el tope delantero, la chaveta y el pifidn.

Se introduce el pifidn con ayuda de una prensa hasta que el juego

axial del tope sea de 0,05a 0,15 mm.

Después de haber montado el apoyo soporte y su junta, & buje del
ihan de la bomba, el tensor de la cadena y su placa, el arbol de levas,

a junta del carter de distribucion y el patin de la cadena, se procede

al poslcionarmiento de fa distribucion.

Para ello, llevar os pistones N21 y N24 al punto muerto supetior, poner

la chaveta del pindn def ciglienal y montarlo con la cara marcada

hacia adelante, poner la junta del carter adherida con grasa y el pifion

de arrastre de la bomba.

Poner la cadena, asegurando la coincidencia de los eslabones mar-

cados con las marcas de los pifones.

Figura N° 174

La holgura admisible es enitre 0,06 y 0,94 mm, el buje que se utiliza

es del tipo autolubri i
antes de su Boam_m.omao. los bujes nuievos deben ser lubricados

El pifion del arbol de fevas era desmontable hasta 1984, posterior-

Smammﬂmhmo
desmonta a% n forma parte def arbol de levas, no pudiendo ser

Para montarlo, en los motor i
: , es i i
SUMErgIEndold an Seol mmsmﬁ.ﬁm:oﬁmm a 1984, se calienta el pifidn

Figura N® 176

Montar el pifion de reenvio regulando la excéntrica al minimo.

Montar el tensor hidraulico, previamente desarmado y colocado en
la posicién en que se inicid el armado, provisto de su placa base.

Figura N° 175
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la distribucién se procederd a colocar & volante
_Q.Mom..oomow ﬂmmﬁ%m:wmm hasta 1984 tenian 6 bulones de So:wm eyel
torque n_m.m_u_.wms era de 7,7 Kgm, después de ese.afio traen 8 bulones
que se aprietan a 13 Kgm con un preapricte de 1,5 Kgm.

Tapa de Cilindros

i tapa puede ser rectificada hasta 0,4 mm, es decir
_mmooowwwmmn%mm,moﬂmm_mmnmt%% mm. La altura minima permitida n_mmmmmw
de rectificada es de 89,45 mm y la altura normal de una tapa n

as de 90+0,15 mm.

Figura N° 177

<mnmom..n_:m_m3mqomam_30=am_ n_m_..ummm_ quede hacla abajo y %m

la cadena tenga el eslabén de cobre trente a la referencia del pifion

del ciglienal m«. que los eslabones con referencia de un trazo queden

wac_..m_m % _wm reterencias de los pifiones de fa bomba de inyeccién ydel
r e levas.

mz,._uc_mq of pifién excéntrico en ef mismo sentido del desplazamiento

de la cadena hasta que el juego entre el patin tensor y la cadena sea

Mm 122 mm, el tomillo del tensor se apretara con un torque de 2,7
gm.

Armar el tensor de la cadena ¥ colocar el gatillo en posicién de

tuncionamiento.

Montar el carter de distribucion y verfficar que a junta del labio esté
colocada a 1 mm del borde de su alojamiento,

-

Figura N° 173

Figura N®179

Para rectificar la cara Interna de la tapa, las cdmaras de turbulencia
deben ser desmontadas.
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Armado de la tapa de cilindros

Se introducen las cAmaras de turbulencia en sus alojamientos de fa
lapa, teniendo en cuenta las referencias realizadas durante el desar-
mado. En casa de que una camara quede iibre o con juego, no debe
ser montada, se debe retocar el didmetro de centrado y colocar una
sobremgdida.

Figura N° 180

La parte sobresatiente de la camara debe estar comprendida entre 0
¥ 0,03 mm,

g

[Peugeot 504

la Junta de ia tapa de cilindros debe ser determinada
mrmwmmwoﬂ M_M la m_wm__oswm del piston méas alto, la figura ilustra sobre la
eleccion de la junta que corresponde.

Figura N° 181
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Para colocar la tapa de citindros, deberd preveerse la colocacién de

tornillos y arandelas nuevos A
e e frandelas » que deberan ser apretados en el orden

Sistema de Inyeccion de combustible

Pesmontaje y desarmado

Antes de desmontar la bomba hay que poner la llave de contacto en
posiciAn de marcha y desconectar los mandos de ia bomba, stop,
ralenti-acelerado y acelerador.

Desmontar el tubo de caucha del circuito de retorno de los inyectores,
los empalmes de los tubos de llegada _< salida de combustible, el
ramail completo de los tubos de inyeccidn sin sacar los empalmes
sobre la bomba y los uo;m.:amone.mw. colocar los protectores sobre
los empaimes y quitar fa varilla de nivel de aceite del motor.

Retirar &l soporte trasero de la bomba, el buldn y los dos torniitos de
fijacién de 1a brida intermedia.

Una vez realizado esto llevar la bomba hacia atrds girandola para su
desmontaje.

Una vez quitados los cafios de inyeccion, pueden desmontarse los
inyectores con sus portainyectores,

Para desarmartos se debe proceder en @ siguiente orden:

Figura N° 182

N s

Ef valor del torque de apriete es i
paralos tornillos sin cuello (anterior
a1984) de 6,5 Kgm y para los con cuello ﬁmo.ﬁmnoam a1984) 7 _Amm_m R
s . Y AN Sy

i 27,

Con un preapriete, en ambos casos, de 3

c=mconmﬁeﬂmam_mﬁtm%%:aam
. , $@ coloca ia flauta de batan-
cines, uo:wm:ac especial atenc o
que esté libre con mu: junta y m_,m_mu%m. ©f ducto do llegada de aceite

rom; j
xm:...oz,____cm de montaje deben apretarsg a 2 Kgmy las tuercas a 4,7

n C._mm_.o.wm regulan las vélvulas con la siguiente fuz:
Admisién 0,15 mm
Escape 0,25 mm

Figura N°183
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1e-Tuerca tope (1)
2.Arandelas de regulacion (2)
32-Resorte (3)
42-Varilla de empuije (4)
5¢-Tusrca de fijacion del difusor (5)
£2-Difusor {6)
7E-Aguja (7)
Después de desarmado lavar y badiar las piezas con Gas Oil y cuidar
de no golpear la aguja del inyector ya que quedaria inutilizable,
La reparacion del inyector debe limitarse a operaciones de limpigza,

cualquier opetacion de esmerilado o limpieza con productos abra-
sivos debe descartarse.

c=m<m.~oo:o_c_.aom_?oommono_mauwmwm.wi n._mmm%maﬁ las agujas
y los difusores, comprobar que la aguja se deslize dentrodel difusor,
jpor su propio peso.

Armado del sistema de inyeccion

Colocar el difusor conlaaguja enel portainyector y atornillar la tuerca
de fijacion, dandole un par de apriete de 6'a 8 Kgm.

Introducir la varilla de empuije, el muelle, la arandela y atornillar la

tuerca de regulacion, atornillar ia tuerca con sombrerete con su junta
de cobre a 3 Kgm.

Para colocar el porta inyector, cubrido con la_brida sin apretar;
atomillar con la mano los empalmes del tubo de inyeccion y apretar
tas dos tuercas de la brida a 1.5 Kgm,

Figura N° 184

: 179
|Peugeot 504

Antes de maontar f inyector, debe comprobarse su funcionamiento.

i i iobrar la palanca a
4 ormt indica la figura, se debe maniobrar |

m,w mw%wu_mﬂwm movimientos por segundo, de lo oo::..ﬂ:om_m m.c..m&m
producido estaré torpemente puiverizado, irregularmente

y excesivamente espeso.

Figura N° 185



tener especial cuidado con | j j
Ay 83p N la alineacion del efe
_uOm_u amiento, colocar los tomnillos de fiiacidn rm_mam

T80 el Jean Manié Brunner)

Cuando se maniobra la palan i
) caaunrnimodeia2
segunda, el inyactor suele hacer un ruido agoahﬁmwndmu%m%%_.

Montaje de la Bomba

Poner e cilindro N2 1 en el punt
estria del pifidn de arrastre mw la %om_ﬁop%mw:m___%%nﬂ_mowzmmﬁmﬁcﬁ doble

Cuando se presenta la bomba en sy 0sicién de montaje, se debe

! doble acanalado del
cién de pleno retraso girandola hatia afuera. rayllevardaala

T T D

Comprobar la posicion del motor y hacer girar lentamente la bomba,
en sentido de avance, hasta que ef comparador vuelva a cero y luego
continuar hasta que o comparador acuse 0,01 a 0,02 mm. En estas
condiciones, apretar las fijaciones defantera y trasera de la bomba.

Para controlar el posiclonamiento girar el motor 902 hacia atras y
luego volverlo a su posicion, comprol o que el comparadorvuelva
a marcar 0,01 a 0,02 mm . Comprobar también la posicidn del motor;
los pistones N21 y N24 deben estar en ef punto muerto superior.

Conectar las canalizaciones de combustible, apretando correcta-
mente las conexiones.

Purgado del circuito de combustible

Aflofar los tomilios de cebado y desconectar los tubos de inyeccitn,
luego accionar la bomba de cébado.

Cuando salga combustible del primer tomillo de cebado, apretario;

continuar accionando la bornba de cebado hasta que salga combus-

w_o_o por ¢l segundo tornillo y apretario conjuntamente con el boton
e maniobra. :

>8_Q§g.._..o-o_.n_mm=m3:m=mm~m m_:m wm_amooacca_a_om_:m_a
por & tercer tomilio de purga y apretario.

Continuar accionando el motor de arranque hasta que salga combus-

ziwasm_avo:omom:omao_:ﬁnoaz.__._m%..qu_oa.vo:mqm_
motor en marcha y verificar que no haya vmq%_mmm.

Regulacion del ralenti acelerado automitico

Con el motor a ﬂm_._._%_mqacqm normal de funcionamiento .dejar la
palanca de aceleraci

on apoyoc sobre el tope de ralentl.

Figura N° 187

Volver a tomar la tension del cable , accionando sobre el tensor de

W%_.:am hasta que la delga de 1mm pase entre la tuerca y et soporte
ape.

Volver a tomar la tension del cabie ,atornillando con dos vueltas el

tensor de la funda .
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Regulacion del ralenti y del tornillo de desaceleracion

Aflojar 1a contratuerca @ N el tornitto de desaceleracion (1) con el fin
mm de ia cara del carter del regulador.

que sobresalga de 13 3

Figura N° 188

Oo:m_aoﬁoqnm_mm:_mE_ooam:aoam a,m_._zmuan:_so ammc_oJ:mmﬂ
la contratuerca (3} y actuar sobre 8 torniilo tope (4) para regular la
velocidad del motor a 750 - 806 rpm.

Destensar el cable det acelerador y comprobar que la palanca vuelve
& estar en contacto con e! tornillo tope.

Ajustar la contratuerca (3) sosteniendo la tuerca (4).

Reapretar el tornillo de desaceleracion (1) hasta que la velocidad del
motor aumente en 50 rpm, y depués aflojar una vuelta; manteniendo
el tornillo en esa posicion, velver a apretar la contratuerca {2}

Acelerar el motor a méxima velocidad y soltar el acelerador; las
condiciones de ralenti no deben variar.

Lo L — S—

Bomba de Vacio

Desmontaje

Sacar los cafios y retirar el tornillo de tensado.
Desmontar el eje de fifacion y sacar la correa y la bomba.

Figura N* 189

Montaje

Presentar ta bomba sobre su soporte y montar el gje sin apretarlo.
Medir el huelgo entre et soporte y las patas de la bomba.

Figura N* 190
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La holgura méaxima permitida es de 0,10 mm, si fuera mayor se deben
colocar arandelas hasta conseguir el huelgo requerido.

Colocar el tornillo del soporte del tensado ¥ la correa; tensionar la
misma.

Volver a montar los tubgs,

Para controlar el funcionamiento de la bomba se debe medir la
depresion que produce.

8i ésta es como minimo de 500 mm/Hg, sy funcionamiento es
correcto, caso contrario comprobar la tensién de |a cofrea.

_w_:ommoozmﬁcmc:m mejora hay que reemplazar la membrana ylas
valvulas,

Bujias de Precalentamiento

Imm-m_oma_cmios-mmxommwﬁmwmz equipados con wpﬂ__ﬁm de preca-
lentamiento semi-rapido, de 11V, 10 amper y 40 segundos de tiempo
requerido, desde ese afio vienen con bujfas de calentamiento rapido
Gue me|oran las condiciones de aranque en friode 11V, 12 amperes
Y 7 segundos de tiempo requerido.

Controles

Figura N° 191

Desconectar ¢l puente de conexion y conectar una lampata en serie
conla bujfa, sila idmpara enciende, 1a bujia est4 en condiciones.

Desmontar Ia bujfa y conectaria & una fuente de 10 V, verificar si el
electrodo calienta,

Motor XD3

Caracteristicas Generales

Namero de cilindros
Diametro

Carrera

Cllindrada

Relacién de compresion
Potencla maxima DIN
Par motor maximo
Camara de combustién
Tapa de cllindros
Distribucién

Arbol de levas

Bomba inyectora

inyectores

4
34 mm
90 mm

2.498 Cm3

23:1

76 CV a 4.500 rpm

15,3 Kgm a 2.000 pm
Tipo RICARDO Comet V
Aleacion de alurninio

por cadena

lateral

ROTO - DIESEL C.AV.
046 DPCR 8443 A. 153 B
ROTO-DIESEL
RDNOSDC 6577

Figura N° 192
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La mecanica de las reparaciones a realizar en este motor no difiere
de los motores anteriores sino por algunas medidas especificas que

cambian de uno a otro.

Para no abundar inutiimente solo indicaremos las diferencias en las
piezas que asilo requleran, no haciendo mencion de los procedimien-

tos.

Ciguenal

Flgura N° 193
Fabricado en acero al cromo, forjado

equilibradg.
Didmetro del muiion de bancada

Ancho del cojinete de bancada 1.3y 5

Ancho del cojinete de bancada 2 y 4
Juego entre cojinete y mufidn
Diametro del mufion de biela

Juego axial _
Filacion del volante por acho tornillos.

con ocho contrapesos de

50 mm

30 mm

24 mm

0,04 a 0,098 mm
55 mm

0,08 40,29 mm

__v_m.__._u_oawoy_ R

— ‘ QIO.O‘_

| - — = — d - U022
i

@ L1 9.01
@ ¢ rTr = M ul. MA.M.”G
@ e I S | T - 0.072

N m . W“ 21 00w
x - 0.04
mm: H M— ch.E
T oo h
+ 4+
(o'}
_ PR
~——0
&

XD3

H 5392 + 0,025

G 16

Flgura N° 194

i i ion ki el agrega-
Los pistones estan construidos en una aleacion ligera con &l :
do de plomo, el diametro del gje es de 30 mm y la méxima diferencia
de peso admisible es de 5 gr.



Arbol de Levas

Identificado con la sigla

la figura,

"XD3"

enla ubicacion que indica ef circulo en

Figura N 195

El diagrama de distribucion es:

AAA
R.CA
AAE
R.CE.

Luz de vélvulas
Admisién
Escape

0,15 mm
0.25 mm

Bomba de Agua

da con una turbina XD 25 de 65 mm de didmetro y caja
636 :um incorporada de doble efecto con u:;n_u_o de aperura

a 81 2C y final de la apertura & 93 2C.

Figura N° 196
La temperatura de funcionamiento del termocontacto es de 105 °C.

Bombha de Inyeccién

Figura N° 197
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Este motor esta equipado con una bomba ROTO - DIESEL tipo DPC
R 8443A 153 B que tiene las siguientes particularidades:

_-Zmzaonmm<m:o.mamomommm ommmm. Esta no debe ser modificada
sobre el vehiculo; tiene una funda de inviolabifidad.

m.m_mmwmam de regulacién de marcha lenia que implica un metodo de
reglaje.

3-Una electrovaivuta de parada del motor,
4-Leva de parada para accionamiente manual,

5-Regulador de comando de aceleracién automatica que acciona
durante un tiernpo, hasta abtener la temperatura de funcionamiento
del motor (equivalente al “starter"). :

B-Palanca de aceleracion

Figura N° 198

El reglaje de marcha lenta se efectiia de fa siguiente manera:

con el motor caliente y &l comando de aceleracion automatico cer-
rado (juego libre del cable de 0,5 mmy}.

a-colocar un calibre espaciador de 3 mm entre I leva de aceleracion
y el tope.

R

- ubicar ia feva (A) hacia la izquierda e inmavilizarla con 1a ayuda de
w: .%_.o,o%mow %M w Az._w.: de didmetro introducido en el agujere Aww.

- i de! motor a 900100 rpm sobre el tope (C)
m8vm%mrmﬂ.mm_mm_.mmﬁm:noaaamam (D}, corregir y volver a apretar la
. contratuerca.
d - Retirar el pasador y el espaciador.
a - Regular eLrégimen de ralenti con el tomilla {E).

+ Verificacion de la regulacién de marcha minima

ria leva (4) de 0,5 a 1 mm det tornillo (), el régimen debe
WMMM K mm_o noz:mm_ov rehacer la operacion desde el comienzo.
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CAPITULO X
Diagnostico de Fallas

U:..m__#m el arranque

-

‘Con emision de humo
Analisis del humo de escape

3 DEFECTO POSIBLE CAUSA
Filtro
Admisién de aire
, i —v‘m
Con el vehiculo en marcha . obstruida Cafierias
Atascamiento
No arranca y emite
hurio negro Falta de compresion |  Apoyo de vaivulas
COLOR POSIBLE CAUSA . Desgaste general
Admisién de aire obstryida Reglaje de la bomba
Vaivula de admisién obstruida Inyector defectuoso
Negro Incremento insuficients del mé:@m 1 No arranca y emite Junta de tapa de cilindros
Reglaje de la bomba huma blanco
woa_um de inyeccion sin regular -
inyector defectuoso *Sin emisién de humo
Desgast '
Azulado gaste : .
Exceso de aceite DEFECTO , POSIBLE CAUSA
Motor muy frio Gas-oit helado
Blanco Reglaje de la Bomba * = | Tanque de combustible vacio
rranca y no emite humo
Junta de la tapa de cllindros Noa Y Filtro o canalizacion de

alimentacion obstruido

Aire-dentro de las tuberias
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No arranca y no emite humo

Tanque de combustib
e si
oma de aire libre sin

.

Bomba de inyeccion sin cebar

Comando de detenc .
queado sobre __Uma_.mm___go

No hay precalentamiento

Vélvulas de inyeccion blo-
queadas ©

Estanqueidad de las con-
exiones de la Ecm_.sm@ﬁ

inyeccién
Bomba de inveccls
suministra o%._w:mmc_m.w
Baterla descargada
Aceite muy espeso
Motor de arrangue no gira, olo >
- hace tentamente Motor atascado
Ver motor de arrangue
Contacto defectuoso
Agua dentro del cilindro
Faita de potencia
DEFECTO POSIBLE CAUSA
Admision de aire obstruid,
a
Motor con falta de potencia

Estanqueidad de las valvulas

Filtro de gas-oil tapado

Reglaje de la bomba

Tuberfa de inyeccidn estragula-
da por apriete excesivo de las

. conexiones

Motor con falta de potencia

1 . Bomba de inyeccion

Inyector defectuoso

Aros pegados

~Inestabilidad de régimen

DEFECTO POSIBLE CAUSA

Tope de ralenti mal regulado

Estanqueidad de las con-
exiones de las tuberlas de

) Ralenti defectuoso inyeccion

Bomba de inyeccién defectuosa

Tomna de aire en el circuito de

alimentacion
Bomba de inyeccion defectuosa
Calida de régimen
Filtro de gas-oil saturado
Bomba de _3_@8? defectuosa
. Motor se embala :
Yoo Resorte de llamada de

) acelerador roto




Fallas de precalentamiento

DEFECTO

- POSIBLE CAUSA

Balancines fiojos o fafta de regulacién

Contacta defeciucsg

Testigo luminoso no se enrojece

Testigo defectiioso

contactor deteriorado

baterfa descargada

4 bujfas cortadas

Combustible con aire
Pieza rota
Apoyo de véivulas
Silbidos Junta de la tapa de cilindros

Fugas enh una bujia de precalentamiento

Fugas en un porta inyector

Testigo luminoso enrojece debil-

Resistencia de una bujia cortada

Defectos en los inyectores

- mente

Contacto defectuoso

Testigo luminaso enrojece muy

Bujfas en conocircuito

rdpido

Clrcuito eléctrico en contocir-

cuito

Failas debidas a ruidos

DEFECTO

POSIBLES CAUSAS

Inyector trabado

Bancadas flojas

Reglaje de la bomba

Golpeteos

Bujla de precalentamiento cortada

Reglaje de la distribucién

Colector de escape tapado

Cuerpo extrafio dentro del cilindro

DEFEC- | POSIBLES CAUSAS SOLUCION
TO .
Chorros | -Depésito de carbén al nivel de | Limpieza con una
desviados arificio espatula de
y chotros | -Rayaduras sobre el asiento de fa madera o
parasitos tobera reemplazar la
-Aguja en mal estado tobera
Defecto de | -Cuerpos extraiios alojados entre Limpieza
gstan- el asiento de la tobera y1a aguja | -Reemplazarla
queldad -Agiento de tobera deformado tobera
a) Aguja presen-| -Apriete excesi- .
1a sefias de vodetobera | Cupla de apriete
atascamiento | sobre asiento | delabrida: 1,5
cerca del cono J -Brida inyector Kgm
- muy apretada
Aguja
trabadd o b) Aguja -Junta Cobre -[-Reemplazar jun-
envias de | prasenta sefias |no reemplazada fa
L trabarse | “atascamiento | -Apriete exce- |-Cupla dpriete de
em parte media | sivo de brida | la brida: 1,5 Kgm
. c) 'Aguja presen-| -Apriete excesi- | Cupla de apriete
ta senas atas- |votuerca asien-(delatuerca:6a8
A camiento en su | to sobre tobera Kgm
parte posterior | -Junta cobre | Reemplazar la
: no reemplazada junta
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-Tope de ralenti fusra

-Regular el lopey o

ldem -Agua Mﬂ el gas- -Vaciar y enjua-
gar el circuito de
alimentacion
Retorno de | -Defectyosa estan ueidad i
2 entre - i
__ﬁ.umm §€ [apoyo superior m%o<o del porta- -mmm__.d_aa m_wmﬂ la
ﬁq_.@.ﬂ._.\“. &:E\ tobera tobera y el por-
pdo | Ajcuerpo mm_%mo entre las caras tatobera
apoyo
B)Detecto de ﬁ.m:zcn
Extremo | -Defectuoso reglaje de la bo
nwhﬂ _wmu_m de 5,6%06: moa :u_"__“.mwmz__wU W&wﬂwq
: reglaje de homba
Extremidad -Temperatura de funci i i
Eremic ncionamiento | -Verificar of ter-
Yt mma det motor muy baja mostato
tor corroido
Detectos de funcionami
inyocore, i miento de ia bomba de
DEFECTO | POSIBLE CAUSA SOLUCION
Defectuosa Verifi
alimentacion <mﬁm“m~mm«:wwﬂw%.oao
canalizaciones
-Bomba mal regutada -Efectuar nueva
Zoﬂ_oq m“: regulacion
otencia
i piaracito | ool gy
descalibracidn de los in- regularlos inyectores
yectores
-Insuficiente avance | -Conflarla b
automéatico oo_.nm:,_cm o
Cauida) e Db agente aut do

"

: de reglaje comando de ralenti
Ralenti del acelerado
motor muy
elevado -Vélvula moduladora i
atascada (Bosch -Confiar la bomba a un
-Regulador fuera de agente autorizado
reglaje
. -Tepe de la velocidad
Velocidad | méxima fuera de reglaie :
méxima muy | -Distribuidor de caudal | -Confiar la bomba a un
elevada atascado agente autorizado
-Regulador de la bom-
ba atascado
-Defectucsa -Verificar el elemento
alimentacion filtrante y las canali-
zaciones
-Piston de bomba atas-
cado
. .. -Rotura del resorte del | -Confiar {a bomba a un
Sinaceleracion| piston de bomba agente autorizado
-Distribuidor de caudal
duro
‘ -Bomba de alimen- | -Purgar ol agua del tan-
tacion tapada que combustible, de ca-
nalizaciones y filtra
Toma de aire sobre la | Verificar las juntas y las
alimentacién tuberias
Defectuosa Verlficar el elemento
alimentacion filtrante
Defectuoso regiaje de Repasar e reglaje
Motor hace la bomba )
- humo Verificar, limpiar y

Defectuosa pulveniza-
cién o falta de reglaje
de los inyectores

reguiar los inyectores

-Insuficiente avance
automético
-Caudal excesivo
-Sobre caudal m:ﬁ:ﬂhm
no se elimina (Bosch)

Confiar la bomba a un
agente autarizado




-Dispersién de caudal | -Confiar 12 bomba a un
_w__mo_m:o de caudal agente autorizado
trabado
-Cable de "pare"mal | -Regular o reemplazar
_.magmaouw roto el cable
Motor no se -Tope de “"pare” mal -Regular ¢! tope
regulado
-Confiar la bomba a un
-Regulador bloqueado Owemﬂm \bombaa,
‘galopa” fiar la bomba a un
Motor "galopa -Regulador bwmmac  bomba a

Merificar las bujias de
precaientamiento
-No  hay precalen- | -Asegurarse que haya
ta miento gas-oil en el tanque
-No hay alimentacion | -Verificar ef elemento fil-
trante y las canaliza-
. Ciohes
-Verificar el purgado del
circuito
Motor no -Sobre caudal insufi-
arranca ciente
-Fistén de la bomba | -Conflar la bomba a un
atascade agente autorizado
-Distribuidor de caudal
blogueado en posicién
..—u.m_..m:
-Bomba de alimen-  {-Purgar el agua del tan-
tacion atascada que, las canalizaciones
y el filtro
-Defecto alimentacion | -Verificar elemento fil-
trante y canalizaciones
Motor :._:mn___..msm
con sacuaioas | -Inyector con carbon -Verificar, limpiar y -
A_:ﬂm%ww__._ama regular los S%_MS_&«
clonamiento) | picpersion en caudales | -Confiar fa bomba a un
-Regulador agarrado agente autorizado
-Defectuosa regulacién | -Repasar of reglaje
de fla bom
. -Avance automatico blo-| -Confiar la bomba a un
Mator ruideso mcmmao agente autorizado
Desarrdlio importante
del avance automatico
-Valvula moderadora
trabada (Bosch)
-Toma de aire sobre | Verificar las juntas y
alimentacion las canalizaciones
Motor aﬂwo- :
waso en ralen- | Tope del ralenti fuera -Regular el to
ti (se detiene) _umaom reglaje guiar €l tope
-Registro caudal -Confiar la bomba a un
trabado agente autorizado
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CAPITULO XI
Instalacion Eléctrica

La instalacidn eléctrica de los automéviles PEUGEQT 504’es de 12V
€on generacion eléctrica a cargo, como ya se ha visto, de un alter-
nador con regulador de voltaje y bateria, que en el caso de la version
Diesel es una unidad de 80 amp./h. Los esquemas de la instalaclén
eléctrica son dos, uno correspondiente a la version Pick up y el otra
para la Berfina.

Figura N° 199
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Figura N° 200



BT.PCH.
NV.EAU
T.CE.
Bo.P
M.CH.
R.P.AM.
C.P.M.
D.EM.
T.H.R.
ALT
TC
TP
T.TE

Cala de precalentamlanto
Contactor nivel de agua
Termocontacto de agua
Buffas precalentamiento
Manocontacto acelte
Reostato presién aceite
Comando "pare” motor
Motor de arranque
Termistor
Alternador
Testigo de carga
Testigo de precalentamiento
Testigo temperatura agua
Condensador

"

' Fusibles

_ La instatacion est& protegid
fusibles. Estos, estan ubicad
bajo el tablero de! lado de! cond

5 fusibles de acuerdo a ta llustracion.

a contra sobrecorrientes por medio de
0S en una caja que se encuentra alojada
uctor. Los primeros modetos traian

F1

F2

Figura N° 201

Luces de posicion
lluminacion patente
lluminacion tablero de
instrumentos

Encendedor de cigarillos
Boclnas |

lluminacion interior
ltuminacion de badi

mm_o__ aléctrico

Radio

Faro de retroceso
Luces de "pare’
Ventilador desembragable

Luces de giro _

indicador de nivel de
Combustible L
Ventilador de climatizacion
Voltimetro térmico
Termometro

Testigo de presién de aceite



A
Ventilador desembragable

mqwﬂﬂaoﬂ . Fe: 10 amp- Luz de “"pare"

Fs 10 amp Limpiaparabrisas W:N ammqnwc.ooooo

- . - epue:

Lampara de ifuminacién F9-  10amp. p
del motor 3 . %

Los modelos nuevos traen una caja de fusibles de 9 unidades de lHuminacion

acuerdo a la flustracién .

_ : Delantera

F1- 10amp.

F2-  10amp.

F3- 10 amp
F4- 15 amp.

F5-  tDamp

F&- 15 amp

Figura N° »o»

lluminacion interior
Radio
Encendedor

Alimentacion de accesotios
de panel de instrumentos

Bocina
Reloj .
Luz de emergencia

Limpiaparabrisas
Alimentacion de relay de
aire acondicionado

Luz de posicion delantera
qummqm

uz patente
lluminacién de tablero
Testigo de luz de posicion
fluminaci6n del interruptor
de aire acondicionado

Calefactor
Luz de giro

Heserva

La iluminacién delantera agrupa los siguientes elementos:

-uces alta y baja
-Luz de posicidn
-Luz de giro y emergencia

Luces altas y baja

Tipo Composicion
Cuatro proyectorés redondos 1 _maumd_,wﬂmﬂm ena H1-

Dos proyectores trapezoidales

1 lampara haldgena 12V/55W
culote P.14,5S (luz alta)

1 lampara incolora 12V/40-45W
culote P45T (alta y baja)

"

Dos proyectores trapezoidales

1 lampara hatbdgena
H4-12V/55-60W
culote P36T

-

de la Instalacion sera:
Cuatro faros redondos

. De acuerdo al tipo de proyectores que posea la unidad el esquema




PeugeolB0a 20y
Dos faros trapezoidales o _
L2 requiacibndela unidad opticaserealizadela siguiente manera:
Feros redondos
h
#n s
Figura N° 204
Dos faros trapezoidales .
- Por medio de los tormilos indicados en la figura se realizan las
% corracciones verticales y hotizontales que sean necesanas.
A , Faros trapezoidales |

Flgura N° 205
Figura N° 207
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La am_nh_momo_._ vertical se efectiia por medio de la perilla moleteada(1)
la horizontal por medio de la 2), en caso de una carga mayor de la
acostumbrada, y que ¢f haz de luz moleste a los conductores que
circulan en sentido contrario se puede corregir el qom__m*m vertical con
el corrector (3) girandolo 1/4 de vuelta, una vez vuelto a la normalidad
se vuelve a girar el corrector a su posicién anterior quedando inal-
terada la regulacién orlginal. Las luces de posicion estan incluidas
dentro da los proyectores, llevan una lémpara de 12V-5W. Las luces
de girc y emergencia estan ubicadas en un faro apartey le correspon-
den lamparas de 12V-15W

Figur a N° 208

1Luz de giro y emegencia
-Luz de posicién
3-tuces altas ¥ baja

e

Figura N° 208

4-Luz de retroceso

5-Luz de posicidn

6-Luz de "pare" y uomﬂoa_._,
7-Luz de giro y emergencia

Las lamparas que corresponden somn:

Luz de retroceso 12V-21W

Luz de posicidén 12V-5W

Luz de posicién y “pare’12V-5/21W
Luz de giro y emergencia.12V-15W



CAPITULO XHi

Dimensiones y Climatizacion
Pesos y Medidas

_Jean Marie Brunned

Figura N° 210

Figura N° 231

A 4.600 mm.
T OB- 2.740 mm.
C- 778 mm.
D- 1.082 mm.
E- . 1.620 mm.
F- Adelante 1.420 mm.
Atrds 1.330 mm,
H- . Vacio 1.460 mm.
Cargado 1.410 mm.
Namero de plazas Berina 5/6
Pick up 2

Peso con abastecimientos completos  Betlina 1.2563 Kg.
Pick up 1.337 Kg.

Carga méxima * Berlina 480 Kg.
_ ) ) Pick up 1.070 Kg.
Capacidad de remolque Berlina 1.000 Kg.
Pick up 1.200 Kg.
- Velocidad méaxima de remolgue En 42 velac. 80 Km/h,
Caletaccidn y Ventilacion

El PEUGEQT 504 posee un eficlente sistema de ventilacion y cale-
faccion del habitaculo.

E) aire del exterior ingresa al habitdculo wo.q la rejilla ubicada delante
del parabrisas y es canalizado hacia el sistema de ventilacion yfo
calefaceion a voluntad def conductor.

El sistema de aireacion tiene tres salldas de aire fresco:

1.a través de los aireadores centrales (9), arientables, que se en-
cuentran en el centro del tablerc de instrumentos.

m.m:.mﬁmmm_o.qocsc.Saovmza_oawam_m:.mzo_..cmomzm_mwmm_a
fresco hasta el aireador ubicado debajo del Sc_w_dn@.

3-a través de los aireadores de alre climatizado de! desempahador
@mﬁmﬁ%ﬂwﬁam laterales del tablero (7} y las aletas Inferiores del
or (5).

Los comandos del sistema son:

(1) comando de la valvula de climatizacién donde:
-gl punto azul corresponde a la valvula cerrada

-gl punto 1ojo corresponde a la valvula abierta

{2} Gomando del caudal de aire exterior que se dirige alos aireadores
centrales orientables.

{3) Interruptor del motor del ventilador de dos velocidades.
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{4) Comanda del caudal de entrada de aire exterior al calefactor.

T Y

= /<)

Figura N* 212

-

El sistema de calefaccion funciona por medio de una derivacion del
agua de refrigeracion del motor, gue se encarga de calentar el aire;
por consiguiente este sistema solo funciona cuando ei motor se
encuentra a temperatura normal de funcionamiento. :

Para calefaccionar el aire proveniente del exterlor se debe tirar de la
perilla (4) (entrada de aire).

El aire entrante es canalizado hacia el radiador del calefactor, donde
se calienta y luego se dirige a los aireadores {8), (7) y (8).

Para regular la temperatura se utiliza la véivuia (1), que permite o
mayor 0 menor paso de agua caliente a través del radiador, el
indicador azul indica menor paso de agua y por consiguiente aire mas
frio, el indicador rojo indica mayor paso de agua y por consiguiente
mavyor temperatura del aire de salida.

En caso de ser necesarlo el uso del desempafiador se deben cerrar
los aireadores (5), que obligaran al aire a circular a través de los

_difusores (8).

m:omwonmqma:mzq::mm:mwoqom_mmmoma: wmo :m_oo_amao:&
aumento de la temperatura interior, se actua sobre el interruptor del
motor del ventilador (3}, eligiendo una de las dos velocidades.

Los aireadores centrales (9} permiten sblo ¢ ingreso de aire fresco
mmﬂ exterior, por medio del comando (2) se puede regular la cantidad
2l mIsmao.

Aire Acondicionado

Opcionalmente su PEUGEQT 504 puede venir equipado con aire
acondicionado. El disefio de este equipo permite mantener una
temperatura uniforme en todo el habitdculo y aislar a 10s ocupantes,
manteniendo los cristales cerrados, de los factores exiernos que
mdlestan en un viaje, como ser ruidos, polvo, elc.

Ademnds de bajar la temperatura, el equipo de aire acondicionado
permit® mantener bajo el indice de :_._Emnma.%cq lo que puede ser
utilizado en invierno en combinacian con fa calefaccion, de modo que
el serpentin del evaporador condensela humedad, y luego el radiador
del calefactor aumente 1a temperatura al nivel deseado.

En caso de contar con este equipo, en el campartimento del motor
se encontrara el compresor de la unidad y por delante del radiador

de refrigeracion del motor se ubicara el condensador del equipo de
aire acondicionado.
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Figura N° 213

La nueva polea permite colocar una segunda correa, similar a la det

ventilador de la refrigeracion, que es la encargada de transmitir
movimiento al compresor.

Utilizacidon

Para la tilizaclén del aire acondicionado se cuenta conlos siguientes
comandos:

Figura N° 214

€ iclones 12 = Apagado .
(1)-nterruptor de GUBTO pos 28 = Encendido-marcha baja
. 32=Encendido-marcha media
e 42 = Encendito-marcha alta
2)-Termostato .
me, ejilas de orientacion del fiujo de aire frio

- dor central .
Mw.%o_.o:wmzao de entrada de aire exterior al calefactor
(6)-Comando de la valvuia de calefaccion
(7)-Comando de entrada de aire al aireador central



Para la puesta en marcha del equipo se deben tener las siguientes
precaucicnes:

-no se debe ponar en marcha el equipo de aire acondicionado con el
motor funcionando a altas revoluciones, siempre acoplar ef com-
Presor con el motor funcionando a bajas vueltas.

-Los comandos (5) y {7) deben estar en posicion de cerrados.
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